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И снова 
“В бой идут 
одни старики” 




“Крьшатьіе акульї” в облаках Старкона 


В Староконстантиновской бригадо тактичеекой авиа- 
ции, которой командует военньїй летчик 2 клаееа 
полковник Николай Коваленко, состоялась очеред- 
ная летная смена в сложньїх метеоусловиях. Полетьі 
вьіполнялись на бомбарднровщнках Су-24М, развед- 
чнках Су-24МР н Л-39. 



В ходе летной сменьї зкипажи 
бригадьі восстанавливали навьїки 
техники пилотирования и навига- 
ции. От Командования Воздушньїх 
Сил ВСУкраиньї в полетах принял 
участие в качестве инструктора 
военньїй летчик 1 класса полков¬ 
ник Сергей Близнюк. 

Всего за летную смену бьіло 
вьіполнено свьіше двух десятков 
вьілетов. Общий налет составил 
более двадцати часов. 

Стоит отметить, что с 28 авгус¬ 
та зкипажи бригадьі будут участ- 
вовать в летно-методических 
оборах, которьіе пройдут в Луцке. 
На оборах бомбардировщики вьі- 
полнят бомбометання КАБами по 
наземньїм целям на полигоне По- 
вурск. 

Николай Старушик. 

Фото автора. 



ПОДПИСКА 


На издание можно подпиеатьея на 
любой ерок н во веех отделениях свя- 
зи. В каталоге нздательств Украиньї 
на 2014 тод нндекс подпнскн - 22242 
на етранице 40. 

Оплата пронзводнтся платежньїм по - 
рученнем (для коллектнвньїх под- 
пнсчнков) н почтовьім переводом (для 
ннднвндуальньїх подпнсчнков). 

Стоимость подписки на 2014 тод: 


Для Украиньї: 

63 грн 36 коп. - на год; 

31 грн68коп. - на 6мес.; 
15 грн 84 коп. - на 3 мес.; 
5 грн 28 коп. - на 1 мес. 


Для страм СНГ: 

126 грн 12 коп. - на год; 

63 грн 36 коп. - на 6 мес.; 
31 грн 68 коп. - на 3 мес.; 
10 грн 56 коп. -наїмес. 


Стоимость одного екземпляра - 1 грн 32 коп. 
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О ГЛАВНОМ 


Украинские миротворцьі на страже мира и безопасности Афганистана 


Сегодня для некоторьіх 
страм, тде продопжаются 
вооруженньїе конфликтьі, 
помощь национальньіх 
мнротворческнх континген- 
тов является едва ли не 
последией надеждой на 
прекращение вооруженньїх 
протнвостояний н возвраще- 
ния к спокойной жизни . 
Одной из таких стран явля¬ 
ется Афганістан, тде война 
длится с 200 1 тода. 

На данньїй момент Центральное 
разведьівательное управление США 
уже не видит необходимости в присут- 
ствии большого количества техники и 
военньїх в Афганистане. Ведь угроза 
со стороньї террористической органи- 
зации “Аль-Каида” значительно умень- 
шилась. Также планируется уменьшить 
количество секретньїх баз в Афганис¬ 
тане с 12 до 6. Однако в стране прохо- 
дит международная операция по 


поддержанию мира и безопасности, в 
которой принимают участие и украин¬ 
ские миротворцьі. 

Украинские военнослужащие при- 
соединились к миротворческой мис- 
сии в Афганистане в 2007 году. Сегод¬ 
ня 28 представителей украинского ми- 
ротворческого контингента помогают 
афганским коллегам наладить спокой- 
ную и, главное, мирную жизнь в стра¬ 
не. Среди основньїх задач украинских 
военнослужащих - оказание медицин- 
ской помощи военньїм национальньіх 
контингентов и местному населенню, 
а также разминирование территорий, 
где проходили вооруженньїе столкно- 
вения. Кроме того, украинские миро¬ 
творчі проводят подготовку авиаци- 
онньїх специалистов Афганской нацио- 
нальной армии и помогают восстанав- 
ливать школьї, административньїе зда- 
ния, дороги и т.д. 

Активное участие Вооруженньїх Сил 
Украиньї в международньїх операциях 
по поддержанию мира и безопасности 
является важной составляющей внеш- 


ней политики нашего государства. 
Предоставление миротворческого 
контингента способствует росту пре- 
стижа страньї на международной 
арене и повьішению уровня професси- 
онализма военнослужащих. 

“Участие украинского миротворчес¬ 
кого контингента в операциях по под¬ 
держанию мира и безопасности имеет 
ряд положительньїх факторов как для 
государства, так и для Вооруженньїх 
Сил Украиньї в целом. Украинские во¬ 
еннослужащие оказьівают реальную 
помощь населенню тех стран, где про- 
должаются вооруженньїе конфликтьі. 
Также зто укрепляет позицию Украиньї 
на международной арене как влияте- 
льного субьекта в системе европейс- 
кой и мировой безопасности. Участие 
наших военнослужащих в международ¬ 
ньїх операциях способствует приобре- 
тению ими опьіта службьі в многонаци- 
ональньїх контингентах, улучшает бое- 
вую вьіучку и дисциплину личного сос¬ 
тава”, - отметил Министр обороньї 
Украиньї Павел Лебедев. 




“Зверестпокорен” 


15 августа на базе Государственного научно-исследовательското центра (а зр . Киров- 
ское), которьій возглавляет Герой Украиньї, заслуженньїй летчнк-нспьітатель СССР 
генерал-майор запаса Юрий Тишков, осуществлена очередная серия полетов моде- 
рнизнрованного многоцелевого вертолета Ми-8МСБ. В рамках полетов бьіл уста- 
новлен новьій мировой рекорд набора вьісотьі. В зтот раз зкнпаж сумел поднять ма¬ 
шину на вьісоту более 9 тьіс. метров. Напомним чнтателю, что год назад, во время 
проведення авнасалона "АБИАСВИТ-ХХІ", на зтом вертолете бьіл установлен ре¬ 
корд вьісотьі в 8250 метров . Таким образом, вертолет увеличнл рекорд почти на ки- 
лометр, доказав, что может пронзвестн взлет и посадку на вьісочайшую вершину 
мира - Зверест. 


Точная вьісота будет обьявле- 
на позже, согласно данньїм обьек- 
тивного контроля, судьей между¬ 
народной категории, представи- 
телем Международной федера- 
ции авиаспорта Украиньї Аллой 
Стрельниковой. Полет на рекорд¬ 
ную вьісоту совершил зкипаж в 
составе летчика-испьітателя пол¬ 
ковника запаса Сергея Тишкова и 
летчика-испьітателя подполков- 
ника Юрия Юхимука. По словам 
пилотов, машина вела себя уве- 
ренно на всех зтапах полета. Все 
системьі вертолета отработали в 
штатном режиме. 

За установкой рекорда наблю- 
дали председатель совета дирек- 
торов АО «Мотор Сич», Герой Ук¬ 
раиньї Вячеслав Богуслаев, Герой 
Украиньї, заслуженньїй летчик-ис- 
пьітатель Апександр Галуненко, 
начальник Генерального штаба - 
Главнокомандующий Вооружен- 
ньіми Силами Украиньї генерал- 


полковник Владимир Замана, Ко- 
мандующий Воздушньїми Силами 
Вооруженньїх Сил Украиньї гене¬ 
рал-лейтенант Юрий Байдак. 

Следует отметить, что парал- 
лельно бьіл установлен еще один 
рекорд - максимальной вьісотьі в 
горизонтальном полете, которьій 
составил около 9100 метров, и 
зто, как утверждают разработчи- 
ки, не предел. В дальнейшем на 
вертолете планируют установить 
еще несколько рекордов и по ря¬ 
ду других параметров. 

Как отметил Вячеслав Богус¬ 
лаев, Ми-8МСБ является разви- 
тием вертолета Ми-8МТ. Он осна- 
щен новьім турбовальньїм двига- 
телем повьішенной мощности 
ТВЗ-117ВМА-СБМ1 В 4Е произ- 
водства АО “Мотор Сич” (Запоро- 
жье). Особенность машиньї сос- 
тоит в том, что ее можно зксплуа- 
тировать в условиях жаркого кли- 
мата (до 52 градусов по Цель- 


сию), а ресурс по двигателю сос- 
тавляет порядка 4 тьіс. часов. 

Комментируя новьій мировой 
рекорд, заслуженньїй летчик-ис- 
пьітатель СССР, Герой Украиньї 
Юрий Тишков сообщил: 

- Зто большая победа отечест- 
венной промьішленности. Зто но- 
вьіе рабочие места, новьіе посту¬ 
плення в госбюджет Украиньї. С 
новьіми двигателями “Мотор Сич” 
вертолет может использоваться и 
в жару, и в холод, и в горах. На 
большой вьісоте, даже очень вьі- 
соко, в разреженном воздухе - 
зто и продемонстрировал сегод- 
няшний мировой рекорд - он сох- 
раняет мощность двигателей, а 
не теряет ее. Чего не бьіло рань- 
ше. Фактически, получена универ- 
сальная машина, которая уве- 
ренно чувствует себя в любом 
климатическом поясе. 

Юрий Игнат. «Крила України». 

Фото Руслана Семенюка. 


В Україні за “Каталогом 
видань України” 


22702 в России по каталогу Роспечати 
індекс индекс “Газетьі. Журнальї” (стр. 430) 


ПЕРЕДПЛАТА 2013 ПОДПИСКА 

Докладно про різні літальні апарати, авіація у світових війнах та локальних 
конфліктах, новітні авіаційні тенденції, креслення авіаекзотіка та інше. 

Деякі з раніш виданих журналів та іншу нашу продукцію Ви можете придбати звернувшись до редакції 
мпм.ауіаііопФте.кіеу.ца а/с-166, Київ, 03062, Україна, тел./факс: (044) 454-30-47 е-таіі: іггїоЗауіаІіогИігое.кіеу.иа 



Видається 


з 1992 р. 


15 августа на Харьковщине представнтелям местньїх 
органов самоуправлення, общественности и журнали- 
стам офнциально продемонстрировали в роботе но- 
вьій легкомоторньїй само лет ХАЗ-ЗО украинского про- 
нзводства . При зтом первьіе публнчньїе полетьі дове- 
рнли вьіполнить курсантам 2-го курса летного факуль¬ 
тети Харьковского уннверснтета Воздушньїх Сил нме- 
ни Йвана Кожедуба в рамках летной практики . 


Первьіе полеш - на ХАЗ-ЗО 


Право первьім подняться в 
небо предоставили продолжате- 
лю династии военньїх авиаторов 
курсанту Йвану Смеречанскому. 
После 30-минутного полета он 
поделился своими впечатления- 
ми, похвалил простоту и лег- 
кость управлення самолетом. 

По словам командования ви¬ 
дового вуза, в зтом году курсан- 
тьі-пилотьі впервьіе ВЬІПОЛНЯЛИ 
вьівозную программу 2 курса на 
легкомоторньїх самолетах, а не 
на реактивньїх, как бьіло раньше. 

- Недавно введена новая трех- 
ступенчатая концепция подготов- 
ки летчиков. Зтим нововведени- 
ем предусмотрено, что первое 
знакомство с будущей професси- 
ей у курсантов будет происходить 
на низких скоростях с привлече- 
нием машин типа ХАЗ-ЗО. На вто- 
ром уровне ребята будут подни- 
маться в небо уже на самолетах 
Л-39 “Альбатрос” и транспортньїх 
Ан-26. И уже после зтого буду- 
щие летчики продолжат покорять 


небо в кабинах боевьіх истреби- 
телей типа МиГ-29, - сообщил ис- 
полняющий обязанности началь¬ 
ника университета военньїй лет- 
чик первого класса полковник 
Андрей Апимпиев. 

В ходе ньінешней летной 
практики, которая продлится до 
конца октября, второкурсники 
проведут в небе по 25 часов. По¬ 
ловину всего налетного времени 
отведено под самостоятельньїе 
полетьі. Под наблюдением лет- 
чиков-инструкторов азроклуба 
каждьій из ребят поднимется 
над землей впервьіе в жизни и 
отработает такие полетньїе за- 
дания, как полет по кругу, пово¬ 
рот на 180 градусов, горка и 
другие упражнения на простой 
пилотаж. При зтом полетьі будут 
вьіполняться на скорости до 200 
километров в час в диапазоне 
вьісот от 150 до 1000 метров. 

Дмитрий Горбунов. 

Дмитрий Чальїй. 
г.Харьков. 
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АРМИЯ И ОБЩЕСТВО 



ОФииилльно 

В Минобороньї уверяют, 
что материальное положение 
украинских военньїх улучшится 


С І сеитября 2013 года состоится очередное плаиовое 
повмшенне размера месячного денежного содержания 
военнослужащих Вооруженньїх Сил Украпим в соответ- 
ствии € постановлением Кабинета Министров Украинь/ 

- на 40%. Об втом еообщпл заместптель Мпнпстра обо- 
ронм Украпим - руководптель аппарата Владимир 
Можаровский во время брифинга в Клубе Кабинета 
Министров Украпим. 



По его словам, усиление со- 
циальной защитьі военнослужа¬ 
щих и членов их семей, в частно- 
сти в части увеличения в 2 раза 
до 1 июля 2014-го, по сравнению 
с началом 2012, денежного соде¬ 
ржания, является одним из осно¬ 
вних направлений работьі руко- 
водства Минобороньї Украиньї. 

Также Владимир Можаровс¬ 
кий отметил, что с 1 января 2014 
года военнослужащие будут по- 
лучать компенсацию за поднаем 
жилья. 

“В зтом году впервьіе в исто- 
рии нашего государства сделаньї 
конкретньїе шаги для решения 
материального аспекта времен- 
ного проживання военнослужа¬ 
щих. Кабмином Украиньї утверж- 
дено постановление “О размере 
и порядке вьіплатьі денежной 
компенсации некоторьім катего- 
риям военнослужащих Воору¬ 


женньїх Сил Украиньї за поднаем 
(наем) ими жильїх помещений”. 
Введение постановления позво- 
литулучшить условия прожива¬ 
ння и материальное положение 
более 8000 военнослужащих до 
момента получения ими служеб- 
ного или постоянного жилья. 
Особенно актуально зто для мо¬ 
лодих офицеров и военнослужа¬ 
щих, которне заключают свой 
первьій контракт, - сказал Вла¬ 
димир Можаровский. 

Денежная компенсация за 
поднаем жилья будет предостав- 
ляться на оснований рапорта и 
определенного комплекта доку- 
ментов. Размер денежной ком¬ 
пенсации, в зависимости от сос¬ 
тава семьи и региона прожива¬ 
ння, может составлять более 
3500 гривен. 

Подготовил Александр Олехнович. 

“Крила України 


Богатьіри “Антонова” на службе людям 


Аи-124-100 "Руслан" и саммй бо- 
льшой в мире транспортнмй само- 
лет Аи-225 "Мрия", 25 лет со дня 
первото полета которого мм будем 
отмечать в декабре зтого года, по- 
прежнему уверенно лидируют на 
рмнке воздушнмх перевозок круп- 
иотабаритимх и нестандартимх тру - 
зов. Зачастую они являются единст- 
веннмм транспортнмм средством, 
способнмм зффективно вмполнить 
поставленную задачу. Несколько 
таких перевозок бмли вмполненм 
самолетами авиакомпании "Авиа- 
линии Антонова", транспортного 
подразделения ГП "Антонов", 
в июне 2013 году. 



Так, самолет Ан-124-100 доставил лопасти вет- 
ровой турбинн злектростанции из Вичитьі, США 
(\А/ісІііїа, ІІ5А) в Скрндструп, Дания (Зкгусізїгир, 
Оептагк). Перевозка бьта вьіполнена по заказу 
Сеосііз \Д/іІ50п Оептагк А/5 для компании ЗІЕМЕИЗ. 
Принимая во внимание габарити лопасти (35,4м х 
3,67м х 3,5м), зффективно зтот груз мог перевезти 
только самолет Ан-124-100, длина грузовой кабиньї 
которого 36,4 м. Специалистами всех вовлеченннх 
сторон била совместно проработана и согласована 
технология загрузки такого длинномерного и круп- 
ногабаритного груза, в соответствии с которой са¬ 
молет бнл соответствующим образом подготовлен. 
Рейс бнл спланирован и внполнен в требуемнй 
срок строго в соответствии с утвержденннм графи- 
ком. Зто позволило Заказнику приступить к испьіта- 
ниям лопасти в кратчайшие ороки. 

Несколько рейсов в июне внполнил и самий 


большой в мире самолет Ан-225 “Мрия”. Он пере- 
вез крупногабаритное оборудование для судостро- 
ения из Манчестера (Великобритания) в Сеул (Юж- 
ная Корея). Перевозка била осуществлена по зака¬ 
зу компании Когеап Ехргезз СтЬН для компании 
5АМ51ІМС Неауу Іпсіизїгіез Со, Ш. Для погрузки/ра- 
згрузки использовалось специальное оборудова¬ 
ние, разработанное специалистами “Антонов”. 

В конце июня самолет Ан-225 “Мрия” доставил 
промншленное оборудование общим весом 140 
тонн из Сеула (Южная Корея) в азропорт Базель 
(Франция/Швейцария). Заказником зтого чартер¬ 
ного рейса виступила компания СИартап РгееЬогп. 
Самолет Ан-225 обеспечил доставку необходимого 
оборудования за один рейс в кратчайшие сроки и 
дешевле, чем если би перевозка внполнялась дву- 
мя рейсами самолета Ан-124-100 “Руслан”. 

Служба информации “Крила України”. 



_ перспективи _ 

Крммскнй политои НИТКА, от 
которого может отказаться Рос¬ 
сия, заинтересовал Индию и Ки¬ 
тай. В украинском Миноборонм 
уверенм, что испмтательнмй 
авиационнмй комплекс в Саках 
не будет простаивать, даже если 
россияне переберутея трениро- 
ваться на Кубань. Украйна ве- 
дет переговорм с Индней и Кита¬ 
єм об нспользованнн полнгона 
НИТКА в Крмму. 

0 дальнейшем использовании комплекса НИТКА 



“Если и будет отказ (со сто¬ 
рони России, которая ранее ис- 
пользовала полигон для трени- 
ровок), то єсть другие страньї, 
которне проявляют определен- 
ннй интерес в его использова¬ 
нии. В частности, зто Индия, Ки¬ 
тай и другие”, - сообщил замес- 
титель министра оборони Украи¬ 
ньї Владимир Можаровский. Он 
уточнил, что соответствующие 
переговори с Индией и Китаєм 
уже ведутея, но о договореннос¬ 
тях говорить пока рано. 

“Зти вопросн поднимались, 
однако непосредственно науро- 
вень конкретних договореннос- 
тей зтот вопрос не вьішел”, - 
подчеркнул замминистра. 

Напомним, ранее Киев и 
Москва обсуждали вопрос о пе¬ 
редане крнмекого полигона в 
аренду российской стороне. Од¬ 
нако теперь Россия вводит в зк- 
сплуатацию собственннй аналог 
НИТКА, поскольку в 2012 году 
Украйна за использование свое- 
го полигона решила брать с рос- 


сиян “живьіе” деньги вместо комп- 
лектующих к авиатехнике (а зто 
700 тисяч долларов ежегодно). 

Аналог крнмекого полигона 
россияне построили в городе 
Ейск на Кубани, и, как ожидает- 
ся, он сможет принимать само- 
летьі уже осенью 2013 года. 
Вместе с тем переговори по по¬ 
воду дальнейшего использова- 
ния российской стороной поли¬ 
гона продолжаютея, и зта тема 
будет подниматься на заседани- 
ях профильного подкомитета в 
рамках украинско-российской 
межгосударственной комиссии в 
сентябре. 

Авиационннй комплекс 
НИТКА - наземний испнтатель- 
ннй тренировочннй комплекс 
авиационннй - используется для 
подготовки летчиков палубной 
авиации. 

Зтот тренажер представляет 
собой азродром со стальним 
летньїм полем в виде корабель- 
ной палуби, оборудованннй 
трамплином и азрофинишера- 


ми. Габарити летного поля зкви- 
валентнн габаритам летной па¬ 
луби тяжелого авианесущего 
крейсера “Адмирал флота Со- 
ветского Союза Кузнецов”. 

Единственннй созданннй в 
СССР комплекс НИТКА находит- 
ся на азродроме Новофедоров- 
ка (близ города Саки в Криму) и 
принадлежит Украине. 

В феврале 1997 года Россия 
подписала с Украиной соглаше- 
ние об использовании полигона. 
Российская сторона не раз про¬ 
сила Киев передать полигон в 
аренду. 

Било сообщено, что ежегод- 
ная стоимость арендьі полигона 
обходитея России в ереднем в 
700 000 долларов. Однако рас- 
четьі велись не в твердой денеж¬ 
ной валюте, а в виде поставок на 
зквивалентную сумму запчастей 
к самолетам типа Су. В августе 
2012 года Минобороньї Украиньї 
сообщило, что принято решение 
перейти на раечетн в “живих” 
деньгах. 


Международное военное 
сотрудничество Украинской армии 


Наглядньп и показателем боевой вьіучки лячного состава Во¬ 
оруженньїх Сил Украиньї является успешное проведенне ря- 
да международньїх учений. В частности, лнчньїй состав Воо¬ 
руженньїх Сил Украиньї прннял участне в украинско-россий- 
скнх ученнях "Фарватер мира-2013", украинско-американс- 
кнх "Сн Брнз-2013" н "Рапнд Трайдент-2013". В скором кре¬ 
мени на базе Международного центра мнротворчества н без- 
опасности (Львовская область) начнетея совместное ученне 
"Кленовая Арка-2013". 



“Кленовая Арка-2013” 
будет существенно отли- 
чаться от предндущих уче¬ 
ний зтой серии по масшта¬ 
бам: задачи в полевнх усло- 
виях будет внполнять не ро¬ 
та, а многонациональннй ба- 
тальон. В его состав войдут 
подразделения Вооружен¬ 
ньїх сил Украиньї, Канади, 

Польши и Литовской Респуб- 
лики общей численностью 
около 250 украинских и 170 
иностранннх военнослужа¬ 
щих. 

Важним мероприятием в 
развитии взаимодействия 
Вооруженньїх Сил Украиньї с 
армиями Российской Феде- 
рации и Беларуси стало 
трехстороннее учение “Сла- 
вянское содружество-2013”, 
проведенное в прошлом месяце 
в Волгоградской области Рос¬ 
сийской Федерации. От Воору¬ 
женньїх Сил Украиньї к зтому ме- 
роприятию привлекалось меха- 
низированное подразделение. 

Внсокие оценки, в том числе 
от руководящего состава между¬ 
народньїх организаций, получают 
подразделения Вооруженньїх 


Сил Украиньї, привлекающиеся к 
внполнению задач в рамках меж¬ 
дународньїх операций по подде- 
ржанию мира и безопасности. В 
частности, недавно високая 
оценка деятельности украинских 
миротворцев из состава 56-го 
отдельного вертолетного отряда 
ВС Украиньї била дана по резуль¬ 
татам проверки Командующего 
силами Миссии ООН в Либерии. 




















































е-таіі: кгиІа икг@ икг.пеї 


12 — 16 августа 2013 года / №33 (696) 



ДЕНЬ ЗА ДНЕМ 


клдровий потениилл 


Новшества в системе подготовки украинских военньїх летчиков 




ного производственного предп- 
риятия Анатолия Мялицьі, на са¬ 
молетах ХАЗ-ЗО можно патрули- 
ровать территории и осуществ- 
лять частньїе перелетьі. Но глав- 
ное предназначение самолета - 
обучение будущих летчиков. 

На днях у харьковских второ- 
курсников-летчиков состоялся 
комплексньїй зкзамен по знанню 
тактико-технических характерис¬ 
тик легкомоторного самолета 
ХАЗ-ЗО. Для “кожедубовцев” зто 
новьій самолет, которьій они уже 
начали осваивать. Состоялся зк¬ 
замен на базе завода-произво- 


дителя нового отечест- 
венного легкомоторного 
самолета, которьій, кста- 
ти, изготовил также и 
тренажер данного типа 
самолета, обеспечиваю- 
щий качественную под- 
готовку курсантов на зе¬ 
мле для вьіполнения пос- 
ледующих полетов в не- 
бе. 

- Начиная с зтого го- 
да у второкурсников вос- 
становлена летная под- 
готовка на легкомотор- 
ньіх самолетах. Отньїне 
они будут получать путе- 
вку в небо на самолетах 
ХАЗ-ЗО, - рассказал при- 
сутствовавший на екза¬ 
мене командующий Воздуш- 
ньіми Силами Вооруженньїх Сил 
Украиньї генерал-лейтенант 
Юрий Байдак. 

Отдельно командующий от- 
метил тот немаловажньїй факт, 
что то, что база ремонта и об- 
служивания зтого самолета на- 
ходится рядом с университетом, 
позволит качественно обслужи- 
вать новьіе отечественньїе лег¬ 
комоторнеє самолетьі ХАЗ-ЗО. 

Что же касается курсантов 
вьіпускного курса, то и тут про- 
грамма их подготовки подверг- 


Сегодня система подготовки будущих воєн¬ 
них летчиков Украпим несколько меняется 
по сравиеиию с минувшими /одами. Так, 
уже начиная со второто курса курсанть/ лєт- 
ного факультети профильиото видового во¬ 
єнного вуза Харьковского университета 
Воздушньїх Сил имени Йвана Кожедуба, 
КОТОрЬЙМ руководит военньїй летчик 1-го 
класса полковник Андрей Алимпиев, начи- 
нают осваивать легкомоторньїй самолет 
украинского производства ХАЗ-ЗО . 


Легкомоторньїй самолет ХАЗ-ЗО, 
предназначенньїй для первона- 
чального обучения пилотов аз- 
роклубов, летньїх училищ воен- 
ной и гражданской авиации, а 
также для вьіполнения полетов 
частньїми лицами, спроекти- 
рован и построен наХарьков- 
ском авиационном заводе, ко- 
торому, собственно, новьій 
летательньїй аппарат и обязан 
своим названием. Самолет 
оснащен австрийским двига- 
телем Воїах-912 ІІІ_5. Его мак¬ 
симальная скорость составля- 
ет 200 км/ч, длина разбега - 
100 м, длина пробега -100 м. 
Максимальная взлетная мас- 
са самолета составляет 650 кг, 
максимальная посадочная ма- 
сса - 650 кг, максимальная 
масса снаряженного самолета 
- 565 кг, масса пустого само¬ 
лета - 395 кг. Самолет вьіпол- 
няет взлет и посадку на взлет- 
но-посадочной полосе с ис- 


кусственньїм и грун¬ 
товнім покрьітием. 

По словам генераль¬ 
ного директора Ха¬ 
рьковского государ- 
ственного авиацион- 


ХАЗ-ЗО 


лась кардинальньїм изменениям. 
Во-первьіх, теперь они будут 
учиться не четьіре с половиной, 
как ранее, а пять лет, как и пред- 
ставители большей части других 
военньїх специальностей. А во- 
вторьіх, если до сегодняшнего 
дня молодьіе лейтенантьі-летчи- 
ки приходили в строевьіе части, 
освоив лишь легкомоторнеє са- 
молетьі и учебно-тренировочньїй 
Л-39 “Альбатрос”, то теперь в 
войска они придут подготовлен- 
ньіми к управленню основньїм 
типом боевого самолета. В дан- 
ном случае речь идет о наиболее 
массовом типе самолета, состо- 
ящего на сегодняшний день на 
вооружении бригад тактической 
авиации Воздушньїх Сил Воору¬ 
женньїх Сил Украиньї, фронто- 
вом истребителе 4-го поколения 
МиГ-29. 

Сейчас в Харьковском униве- 
рситете Воздушньїх Сил прово- 
дится подготовка к вьіполнению 
курсантами вьіпускного курса 
летного факультета практичес- 
ких полетов на данном типе са¬ 
молета. Пока на практике МиГ-29 
освоят шестеро вьіпускников, 
уже в полном обьеме освоивших 
теорию тактико-технических ха¬ 
рактеристик, конструкцию и ре¬ 
жиме зксплуатации боевого са- 
молета-истребителя, прошли на¬ 
земную подготовку по зксплуата¬ 
ции самолета и действиям в зкс- 
тремальньїхусловиях. Сегодня 
зто - первьіе попьітки посадить 
за ручки управлення боевьім са- 
молетом курсанта-вьіпускника. 
Но зто несомненно даст возмож- 
ность молодьім пилотам по 
крайней мере совершить озна- 
комительньїе полете, получить 
начальнеє практические навьїки 
в пилотировании самолета МиГ- 
29, а также ощутить особенности 
пилотирования и несомненньїе 
преимущества боевого самолета 
перед “летающей партой” Л-39, 
на котором курсантов-летчиков 
готовят на протяжении двух лет 
обучения. 


Алексей Тригуб. 


ГАХК “Артем” - современное предприятие 
украинского ОПК с уникальной перспективой 


Сегодня ГАХК "Артем" является ведущим предприятием авиацион- 
ной промьішленности Украиньї . В состав компании входят 15 акцио 
нерньїх обществ, имеющих полиую зкономическую самостоятель- 
ность, банк и дочерние предприятия. Контрольньїй пакет акций 
предприятия прииадлежит государству. 



Постановлением Кабинета Министров 
Украиньї Компании “Артем” предоставле- 
ньі необходимьіе лицензии и разрешения 
правительства Украиньї на прямую прода¬ 
жу производимой техники. 

Компания Артем производит и зкспор- 
тирует: 

управляемьіе авиационньїе ракетьі сре- 
дней дальности класса “воздух-воздух” 
типов Р-27, Р-273 различньїх модифика- 
ций для вооружения самолетов МиГ-29, 
Су-27, Су-30, Су-32, Су-33 и их модифи- 
каций, а также агрегатов, приборов и обо- 
рудования для самолетов и вертолетов, 
вьіпускаемьіх странами СНГ; 

наземнеє комплексе “ГУРТ” и “ГУРТ-М” 
для подготовки к боевому применению и 
технического обслуживания авиационньїх 
управляемьіх средств пораження в поле- 
вьіх и стационарньїх условиях на позициях 
подготовки, базах и складах зксплуатиру- 
ющих организаций; 
авиационную технику: 
авиационньїе пусковеє устройства для 
подвески, транспортировки и пуска ракет; 

балочнеє держатели для подвески, 
транспортировки и сброса бомб, контей- 
неров, топливньїх баков; 

замки тормозньїх парашютов для креп- 
ления тормозного парашюта и его сброса; 
злектромеханизмьі дистанционного 


управлення авиационньїми устройствами 
и агрегатами; 

средства защитьі самолетов по поста- 
новке помех ракетам с тепловьіми и радио- 
локационньїми головками; 

средства защитьі самолетов и вертоле¬ 
тов; 

авиационньїе злектродвигатели; 
злектромеханические приводе; 
злектромагнитньїе контакторе; 
приборе управлення; 
противотанковьіе управляемьіе ракетьі 
калибров 120 мм и 125 мм, которьіе пред- 
назначеньї для зффективной стрельбьі 
танков по неподвижньїм и движущимся 
обьектам бронетанковой техники, в том 
числе оснащенньїм динамической защи- 
той, а также по малоразмерньїм целям 
типа ДОТ, ДЗОТ, танк в окопе, зависший 
вертолет и другие. 

Кроме того, компания “Артем” вьіпус- 
кает сварочньїе полуавтоматьі, автотрак- 
торное злектрооборудование, стерилиза- 
торьі паровеє, средства передвижения и 
реабилитации для людей с ограниченньї- 
ми физическими возможностями, лестни- 
чньїе и вертикальнеє подьемники-плат- 
формьі и другие товаре. В компании пос- 
тоянно идет разработка новой конкурен- 
тоспособной продукции. 

ГАХК “Артем” - современное предприя¬ 


тие с многотьісячньім трудовьім коллекти- 
вом. Технологические возможности 
предприятия универсальньї: от изготовле- 
ния инструментальной оснастки любой 
сложности до уникальньїх по сложности 
сварочньїх, штамповочньїх, измеритель- 
ньіх, химико-термических и других опера- 
ций. Есть возможность проводить испьіта- 
ния продукции в собственном испьітате- 
льном центре, которьій аккредитован в 
Системе сертификации УкрСЕПРО по 
международному стандарту ДОТУ 150/1ЕС 
17025-2001. Также работают Центральная 
заводская лаборатория и Метрологичес- 
кая служба, в состав которьіх входят 
12 аттестованньїх и лицензированньїх 
лабораторий. 


Система менеджмента качества компа¬ 
нии сертифицирована по международньїм 
стандартам 150-9001:2000, азрокосмиче- 
ским и военньїм стандартам ЕІЧ/А5-9100, 
АОАР-2110 международной сертифициру- 
ющей организацией “Бюро Веритас Кво- 
лити Интернейшнл”. 

Современное оборудование, новейшие 
технологии, вьісококвалифицированньїе 
специалистьі, зффективная управленчес- 
кая стратегия - вот тот потенциал, кото- 
рьій позволяет Компании с оптимизмом 
смотреть в будущее. 

Наша цель - долгосрочньїе взаимовьі- 
годньїе партнерские отношения, удовлет- 
воряющие индивидуальньїм потребностям 
заказника. 
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ВОЕННО-ПАТРИОТИЧЕСКОЕ ВОСПИТАНИЕ 



ПАМЯТИ ЛЕОНИПА БЬІКОВА 

И снова “В бой идут одни старики” 


Давно закончилась война... Но память человеческая не дает нам забьіть те страш- 
нь/е дни и тех героев, которьме шли на смерть ради мирного неба над толовой. О тя ■ 
жельїх то дах войньї и судьбьі военншх летчиков бьт снят фильм "В бой идут одни 
старики", которшй до сих пор считается оди ой из лучших кинолент про Великую 
Отечественную. 


В воинской части А4465 сос- 
тояяось представяение в рамках 
песенного фестиваяя “Маастро”, 
посвященного памяти Леонида 


Бьїкова и 40-й годовщине вьіхо- 
да на акраньї зтой известной ле- 
нтьі. Отдать дань уважения вьіда- 
ющемуся режиссеру, сценаристу 


и актеру пришли командование 
и личньїй состав воинской части, 
а также членьї организации вете- 
ранов военной службьі. 




Для военнослужащих части 
вьіступил наш известньїй земляк 
Вилорий Пащенко, сьігравший 
роль лейтенанта Воробьева. Он 
и сегодня такой же, как и много 
лет назад, - подтянутьій, яркий и 
знергичньїй. 

В его исполнении прозвучали 
нестареющие песни, которьіе с 
восторгом слушали гости. По 
окончании концерта никто не 
спешил расходиться, в зале во- 
царилась тишина... Словно ми- 


нутой молчания почтили память 
тех, благодаря кому сегодня над 
нами чистое мирное небо... 

Поделился Вилорий Пащенко 
и своими творческими планами, 
а именно рассказал про 8-се- 
рийньїй фильм о судьбе актеров, 
сьігравших бойцов зскадрильи, о 
ихжизни, какой она бьіла и єсть. 

Василий Воеводкин. 
г.Николаєв. 

Фото автора. 


ЮБИЛЕЙ 

18 августа ис- 
полняется 100 
лет со дня рож- 
дения талант- 
ливого авиаци- 
онного инже- 
нера и настоя- 
щето патриота 
нашей Роди- 
нш, посвятив- 
шего службе и 
роботе в авиа- 
ционншх час- 
тях около 60 
лет, Леониду 
Красовскому. 

Авиатору - 100 лет! 

Родившийся 18 августа 1913 года в деревне 
Рьізновская Крупятского района Курской области 
Леонид Красовский после окончания средней шко- 
льі в 1935 году поступил в 1-е Московское Красно- 
знаменное авиационно-техническое училище. Спу- 
стя три года, в 1938-м, он начал службу в строевьіх 
частях ВВС РККА, в рядах которой находился в 
дальнейшем в течение двадцати лет. Проходил 
службу в истребительньїх полках ВВС и ПВО. 

Сдекабря 1941 пофевраль 1945 года участвовал 
в боевьіх действиях на Сталинградеком, Централь- 
ном, Южном, 1 -м и 2-м Украинских фронтах. 

После войньї проходил службу на должностях 
инженера и старшего инженера по специальному 
оборудованию в авиационньїх полках 5-й Красно- 
знаменной Воздушной армии до увольнения по 
вьіслуге лет в 1955 году. 

После службьі около 40 лет проработап в сфере 
производства и обслуживания самолетов и авиацион¬ 
ньїх двигателей (начальник цеха, мастер, инженер, 
електрик, заведующий хозяйственньїм отделом). 

Награжден двумя орденами Красной Звездьі, 
орденом Отечественной войньї 2-й степени, меда¬ 
лями “За боевьіе заслуги”, “За оборону Москвьі”, 
“За оборону Сталинграда”, “За взятие Веньї”, “За 
взятие Будапешта”, “За Победу над Германией” и 
многими другими медалями СССР и ГДР. 

Уважаемьій Леонид Иосифович! 

Командование Воздушньїх Сил ВС Украиньї, 
авиаторьі и ветераньї авиации Украиньї, ветераньї 
5-й Краснознаменной Воздушной армии сердечно 
поздравляют Вас с отличньїм юбилеем -100-летием 
со Дня рождения! 

Ваш жизненньїй путь - яркий при мер патриотиз- 
ма и любви к Отчизне. Ваш День рождения совпа- 
дает с когда-то всенародно любимьім праздником 
- Днем Воздушного Флота СССР, и зто символич- 
но, ведь Вьі всю свою жизнь посвятили Авиации! 

В суровьіе годьі Великой Отечественной войньї 
Вьі своей борьбой с немецко-фашистскими захва- 
тчиками на Сталинградском, Центральном, 1, 2, 3-м 
Украинских фронтах в боевьіх порядках авиацион¬ 
ньїх полков приближали нашу Великую Победу! 

Мьі гордимся Вами и желаем Вам, Леонид 
Иосифович, здоровья и бодрости, счастья и благо- 
получия на долгие годьі, семейного тепла в окру- 
жении родньїх и друзей! 





ПАРАШЮТНЬІЙ СПОРТ 


Два “ золота” в активе команд Воздушньїх Сил 


Парашютная команда Воздушньїх 
Сил, состоящая из настоящих профес- 
сионалов, проведших под куполом 
большую часть своей жизни, неоднок¬ 
ратно принимала участие и в чемпиона- 
тах мира ереди военнослужащих по 
программе СІ5М, никогда не вьіходя из 
десятки лучших. 

По результатам прошедших в Севас- 
тополе чемпионата и Кубка Украиньї, 
парашютистьі Воздушньїх Сил заняли 1 
общекомандное место, аженская ко¬ 
манда - 1 место ереди женских команд. 

- По итогам соревнований спорт - 
сменки-парашютистки Воздушньїх Сил 
войдут в состав национальной командьі 
Украиньї, которая в период с 22 по 26 
августа зтого года примет участие в 
13-м Кубке мира и 7-м чемпионате Ев- 
ропьі по классическому парашютизму в 
городе Чебоксарьі, - рассказал прези¬ 
дент Всеукраинской общественной ор¬ 
ганизации “Федерация парашютного 
спорта Украиньї” Олег Шаповалов. 

Ксвоим коллегам, завоевавшим “зо¬ 
лото” в Юхариной Балке, в период прове¬ 
дення соревнований в Российской Феде- 
рации присоединится и проходящая слу¬ 
жбу в зенитном ракетном полку Воздуш¬ 
ного командования “Центр” Воздушньїх 
Сил старший лейтенант Светлана Дьячок 
- рекордсменка мира по точности призе¬ 
млення, бронзовьій призер чемпионата 
Европьі на точность приземлення и неод¬ 
нократная чемпионка и рекордсменка 
Украиньї по парашютному спорту. 

Алексей Тригуб. 


рью. Ее коллега по команде мастер спо¬ 
рта международного класса служащая 
ВС Украиньї Ирина Корчмарь - чемпио¬ 
нка ВВС СССР по классическому пара- 


смен Украиньї. Кроме того, каждьій из 
зтих спортсменов, как мужчин, так и 
женщин, являетея неоднократньїм чем 
пионом и рекордсменом Украиньї. 


В середине августа на азродроме Юхарина Балка Севастопольс- 
кото азроклуба Общества содействия обороне Украиньї (бьівший 
ДОСААФ) прошли открьітьіе соревновання по классическому па¬ 
рашютизму - чемпионат Украиньї и Кубок Украиньї. Участие в со- 
ревнованиях приняли 40 парашютистов - 8 мужеких и 4 женские 
командьі. 12 команд представляли различньїе украинские азро- 
клубьі ОСОУ, а две - единствениую силовую структуру страньї, в 
которой на сетодняшний день официально существует спортивная 
команда парашютистов, - Вооруженньїе Сильї Украиньї . 


Мужская и женская командьі спорти- 
вной командьі по парашютньїм видам 
спорта отдельной базьі обеспечения Ко¬ 
мандования Воздушньїх Сил Вооружен- 
ньіх Сил Украиньї под руководством 
подполковника запаса, служащего ВС 
Украиньї Сергея Казакова вьіетупали на 
чемпионате и кубке в неполном составе 
- З человека вместо четьірех и две 
спортсменки вместо трех соответствен- 
но. Тем не менее, недостаточная чис- 
ленность команд не помешала спорт- 
сменам-авиаторам завоевать в ходе со¬ 
ревнований 2 золотьіх медали. 

Такне результатні парашютистов 
Воздушньїх Сил неудивительньї, если 
взять во внимание послужной список 
каждого из них. Так, например, мастер 
спорта СССР прапорщик Татьяна Кузне- 
цова, проходящая службу в Харьковс- 
ком университете Воздушньїх Сил име- 
ни Йвана Кожедуба и представляющая 
на соревнованиях команду Воздушньїх 
Сил, являетея бронзовьім призером Куб¬ 
ка мира по парашютному спорту и чем- 
пионкой СНГ по парашютному многобо- 


шютизму, абсолютная чемпи¬ 
онка Военно-транспортной 
авиации СССР по парашютно¬ 
му спорту и бронзовьій при¬ 
зер чемпионата Европьі на то¬ 
чность приземлення. 

Немало побед и у предста- 
вителей мужекой командні 
парашютистов-авиаторов. 

Мастер спорта международ¬ 
ного класса служащий ВС Ук¬ 
раиньї Александр Кутя - трех- 
кратньїй рекордсмен СССР и 
чемпион Спартакиадьі наро- 
дов СССР, абсолютньїй чем¬ 
пион Украиньї по классичес¬ 
кому парашютизму. Мастер 
спорта международного клас¬ 
са служащий ВС Украиньї 
Олег Сулим - неоднократньїй призер 
международньїх соревнований по груп- 
повой акробатике. А мастер спорта 
СССР прапорщик Сергей Ткаченко - не¬ 
однократньїй чемпион и призер чемпио- 
натов СССР по парашютному многобо- 
рью, победитель кубков мира и рекорд¬ 
















































е-таіі: кгиІа икг@ икг.пеї 


12 — 16 августа 2013 года / №33 (696) 



ИСТОРИЯ И СОВРЕМЕННОСТЬ 


К 25-й ГОПОВШИНЕ ВЬІВОДЛ СОВЕТСКИХ ВОЙСК ИЗ РЕСПУБДИКИ АФГАНИСТАН 

Связистом бьіть - нелегкая судьба... 

"Связистом бьмть - нелегкая судьба", - поется в популярной афганской песне. Пожалуй, на войне нелегка 
судьба представнтеля любой военной спецнальностн - по-своєму опаска, по-своему сложна ... 


У меня в руках - старая, но не пожелте- 
вшая от времени, а серая, любительская 
фотография, отпечатанная более тридца- 
ти лет назад в полевьіх условиях на про- 
стенькой фотобумаге - той, какая, собст- 
венно, бьіла под рукой. То ли - привезен- 
ная из Союза, то ли купленная по случаю в 
гарнизонном военторге. На снимке - обо- 
рудованньїй в недостроенном, а может - 
уже частично разрушенном двухзтажном 
здании, и возле него блокпост. На крьіше 
- советский флаг, возле строения застьіл 
в готовности в любой момент открьіть 
смертоносньїй огонь старенький, но все 
еще надежньїй танк Т-55. Неказистьіе де- 
ревца, несколько праздно шатающихся 
бойцов слева и - горьі, горьі и еще раз го- 
рьі назаднем плане... 

- Блокпостні... 

Сидящий напротив меня жизнерадост- 
ньій крепкий мужчина среднего роста 


вдруг перестает ульїбаться, как будто 
вспомнилось что-то неприятное... 

- Да... Блокпостні... Служба на них, чест- 
но говоря, ну его в баню... Месяцами ре- 
бята сидели на них - только продуктьі им 
подвозили, да боеприпасьі время от вре¬ 
мени. Сидят заросшие, небритьіе, а то и с 
бородами... Форма у кого просто грязная, 
а у кого - и вся промасленная... Бот на 
зтот блокпост мьі приехали как-то... Шлаг¬ 
баум закрьіт. Старший блокпоста, летеха, 
не пускает. Говорит: “Куда прешь, стар- 
лей? Постреляют вас там!”. А потом вдруг: 


“А спирт у тебя, авиация, єсть? А то скучно 
уж больно”... 

Налили лейтенанту флягу спирта, и он 
пропустил маленькую колонну из трех ар- 
мейских грузовиков через блокпост. Три 
машинні в ней стало недавно, изначально 
их бьіло больше, но об зтом рассказьівает 
уже другая фотография. На ней - вьістрои- 
лась довольно солидная колонна, в кото- 
рой ЗиЛьї, Уральї, ГАЗьі и УАЗьі стояли 
вперемешку с машинами боевого охране- 
ния БМП-1. Колонна должна бьіла вьідви- 
гаться из Кабула в Баграм, и в ней бьіли 
представители различньїх частей не толь¬ 
ко Баграмского, но и нескольких соседних 
гарнизонов. Без сопровождения ехать бьі- 
ло чистейшим самоубийством, потому по 
две-три машинні не вьіпускали - ждали, 
пока сформируется колонна попутчиков. 

Командиру взвода связи узла наведе¬ 
ння авиации с азродрома Баграм Алек- 


сандру Бусьігину с водителем в зтот раз, 
что назьівается, “повезло”. За руль “сто 
тридцать первого” посадили бойца-турк- 
мена, которьій за полтора года службьі в 
армии за баранку не садился ни разу - 
все время нес караульную службу. Ну, по¬ 
ка колонна вьіезжала из парка - еще ниче- 
го, а потом... Через Кабул шли - пару лег- 
ковушек доблестньїй военньїй водила таки 
помял! 

Только колонна вьішла за территорию 
Кабула, как вдруг она остановилась. Ска¬ 
залось, что по связи поступила команда 


возвращаться: штабньїе что-то напутали 
и загрузили в бортовьіе машинні не тот 
груз... 

Возвращаться назад - означало ноче- 
вать в Кабуле. А вот зтого как раз не хо- 
телось! Ни помніться, ни поесть нормаль¬ 
но! Дома єсть дома, даже если зтот дом 
- глиняная мазанка на краю азродрома. 

Пока Александр раздумьівал, какбьі 
все-таки не остаться на ночь в Кабуле, к 
нему подошли двоє развязньїх пехотньїх 
лейтенантов: 

- Ну что, фанера, рванем тремя маши¬ 
нами или слабо? 

Самьім обидньїм для авиатора бьіло 
усльїшать в свой адрес пренебрежите- 
льное “фанера”. Обиделся старший лей¬ 
тенант за фанеру и за то, что пехота мог¬ 
ла предположить, что ему и на самом де- 
ле “слабо”. Обиделся и совершил крайнє 
несерьезньїй поступок - согласился ехать 
без сопровождения, на трех машинах... 

Три грузовьіх автомобиля обьехали 
еще стоявшую на месте колонну и, в наде- 
жде проскочить, помчались на северо-за- 
пад, в сторону Баграма. 

Вскоре машиньї, в первой из которьіх 
ехал старший лейтенант Бусьігин, с оста- 
новкой миновали блокпост со скучающим 
лейтенантом. А неподалеку от него - раз- 
валиньї кишлака, которьій все почему-то 
назьівали Аминовка, наверное, в честь 
свергнутого всего года назад афганского 
лидера. Только машиньї начали прибли- 
жаться к развалинам дувалов, как по пер¬ 
вой из нихударил пулемет. Первая оче- 
редь легла в аккурат между старшим ма¬ 
шиньї и водителем, едва не задев левьій 
бок Александра, а вторая - точно по его 
правому боку. Ни жив, ни мертв, старший 
лейтенант застьіл на своем сиденье. 

- Сижу, сльїшу барабанную дробь пуль, 
а понять ничего не могу, - вспоминает 
Александр Петрович. - Потерял счет вре¬ 
мени... А в голове, вот как говорят, за не¬ 
сколько секунд вся жизнь промелькнула... 
И самая яркая картинка - цветная - я в 
детстве на трехколесном велосипедике... 
К своєму стьщу, так ничего в зти секундьі 
и не сделал, только сидел и ждал своей 
пули. 

А водитель-туркмен в зтот момент уда- 
рил, как он думал, по тормозам. Именно 
его неопьітность и спасла их! По ошибке 
неопьітньїй шофер вместо тормоза нада- 
вил на педаль газа, а их десятитонная ма¬ 



шина, радиостанция Р-140М на базе авто¬ 
мобиля ЗиЛ-1 ЗО, понеслась вниз с холма с 
еще большей скоростью, благодаря чему, 
собственно, и вьіскочила из-под обстрела. 

Вьіехали на горушку, остановились. 
Вьішли с водителем из машиньї, смотрят, 
а кунг - как решето! Насчитали дюжину 
отверстий калибра 5,45 или натовского 
5,56 миллиметров, восемь дьірок - от на- 
шего стандартного семь шестьдесят два, 
и даже две дьірищи от крупнокалиберньїх 
пуль ДШК! Радиста-азербайджанца, ехав- 
шего в кузове, спасло то, что он не сидел, 
а, разгильдяй, спал, устроившись на по¬ 
лу... 

Пехотньїе лейтенантьі подьехали и, ни¬ 
чего не понимая, с вопросами бросились 
к машине: 

- Чего стали?! 

И тут, увидев пробоиньї в кунге связно- 
го ЗиЛа, умолкли. Оказьівается, по ним 
даже не стреляли - весь удар приняла на 
себя первая машина, а в двух других и по¬ 
нять ничего не успели! Молча сели по ма¬ 
шинам и продолжили путь. Только теперь 
Александр ехал уже не просто держа ав¬ 
томат на коленях, а сняв его с предохра- 
нителя и дослав патрон в патронник... 

Зто бьіл Афганистан, зто бьіла война, и 
от пули или шального осколка здесь не 
бьіл застрахован никто - даже простой по¬ 
вар из полковой столовой, не говоря уже о 
тех, кто бьівал на боевьіх, водил колонньї и 
попадал под обстрельї... 

Продолжение следует. 

Алексей Тригуб. 

Фото из семейного архива А.П.Бусьігина. 



От малого — 
к большому 

Авиамодельньїй кружок существует во Львове с шестидесятьіх 
тодов прошлото столетия. Скореє всего, авиамоделистьі в сто¬ 
лице Галичиньї обьединялись в секции и занимались люби- 
мьім делом и раньше, однако первьіе упоминания о львовс- 
ких авиамоделистах в документах датируются 1 972 то дом. В 
них указано, что авиамодельная лаборатория располагается 
в помещении по улице Левицкото. 


Долгие годьі до 2008 года кру¬ 
жок по зтому адресу посещали 
тьісячи детей и взросльїх. Лабо¬ 
ратория прививала им желание 
работать, учиться, совершенст- 
воваться и достигать поставлен- 
ной цели. Многие именно тут 
определились с вьібранной на 
всю жизнь профессией и ставали 
в будущем авиаторами, инжене- 
рами и вьісококвалифицирован- 
ньіми работниками. 

Львовские авиамоделистьі за- 
нимают сильньїе позиции в мире 
и Европе. Неоднократно они ста¬ 
новились призерами и чемпиона- 
ми континентальньїх и мировьіх 
чемпионатов. Однако ни кубки, 
ни медали спортсменов не пов- 
лияли на решение местньїх чино- 
вников взимать с авиамоделис- 
тов рьіночную стоимость арендьі 
занимаемьіх помещений. Авиато- 
рьі платить огромньїе деньги не 
смогли, позтому оказались на 
грани вьіселения. Возможно, на 
зтом история малой авиации на 
Львовщине и закончилась бьі. Но 


про проблемьі авиамоделистов 
узнало руководство Государст- 
венного предприятия “Львовский 
государственньїй авиационно-ре- 
монтньїй завод”. Директор заво- 
да Александр Кравчук рассмот- 
рел просьбу спортсменов о вьіде- 
лении помещения и решил воп- 
рос положительно. 

- Не хлебом единьїм жив чело- 
век, - говорит главньїй инженер 
предприятия Роман Качмар, - со- 
держание лаборатории требует 
средств. Однако кроме нас моде- 
листам вряд ли кто помог бьі. 

Заводчане поняли, что просто 
предоставление помещений ави- 
амодельному кружку позволит 
ему существовать, но не разви- 
ваться. Позтому решили взять 
моделистов под своє крьіло. Так 
в штат предприятия бьіл введен 
авиамодельньїй кружок в составе 
музея авиации. 

- Создание авиамодельного 
кружка - очередной социальньїй 
проект предприятия, - рассказьі¬ 
вает Роман Васильевич, - мьі вос- 



становили заводскую столовую, 
открьіли музей истории предпри¬ 
ятия, которьій, можно сказать, яв- 
ляется музеєм истории авиации 
Галичиньї. Ведь авиация в нашем 
регионе всегда бьіла популярной 
и активно развивалась. 

Сегодня на базе кружка рабо- 
тает сильная авиамодельная ко¬ 
манда. Она представляет завод 
на международньїх соревновани- 
ях. К тому же, в ходе второго зта- 
па развития кружка планируется 
максимальное внимание уделить 
приобщению детей к занятиям. 

- Сейчас наша авиамодельная 
лаборатория уже создана и акти¬ 
вно работает, - говорит ее руко- 


водитель Владимир Ползтюк, - 
тут установленні специальньїе 
станки для изготовления нужньїх 
деталей. Многие ведущие авиа- 
моделистьі изготавливают свои 
модели и модели СВОИХ ЮНЬІХ 
учеников. Благодаря зтому авиа- 
моделизм в регионе успешно ра- 
звивается. Например, в 2012 году 
наши представители заняли тре- 
тье место в общем зачете Кубка 
мира, первое и второе - на зтапе 
Кубка мира в США, первое - в Че- 
хии,третье - в Венгрии и первое 
место среди юниоров в Герма- 
нии. Также наши авиамоделистьі 
заняли первьіе и вторьіе места на 
Куб ке Антонова и Куб ке Содруже- 


ства. Лидирующие позиции у 
львовян - и на всеукраинских со- 
ревнованиях. Они заняли первьіе 
места на Кубке Украйньі и Кубке 
Донбасса. Причем побеждают и 
взросльїе титулованньїе спорт- 
сменьї, и школьники. 

В лаборатории кружка собира- 
ют не только модели, а и макетьі 
самолетов. Они украшают музей 
предприятия. Сейчас на заключи- 
тельном зтапе изготовления - ма¬ 
кет легкого фронтового истреби- 
теля МиГ-29. Стоит заметить, что 
с самолетами Микояна и Гуревича 
связана вся история Львовского 
государственного авиационно-ре- 
монтного завода. Их ремонт и мо- 
дернизация являются специали- 
зацией предприятия. Позтому не- 
удивительно, что в ближайшее 
время музей завода пополнится 
макетами истребителей, которьіе 
в разньїе годьі ремонтировали и 
продолжают ремонтировать в це¬ 
хах предприятия. Сейчас макет 
МиГ-29 уже собран и, как и насто- 
ящий самолет, находится в маляр¬ 
но м цеху. 

Изготовления макетов и копий 
воспитьівает у моделистов стара- 
тельность и целеустремленность, 
прививает любовь ктехнике, ра- 
сширяет кругозор. Но самое гла- 
вное - забирает детей с улицьі. И 
возможно, в скором времени кто- 
нибудь из юньїх моделистов бу- 
дет собирать не маленькие, а бо- 
льшие настоящие самолетьі. 

Владислав Назаркевич. 

“Крила України”. Фото автора. 
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Ведущий военньїй вуз Украиньї 
в сфере оборонньїх тєхнологий 


Житомирский военньїй институт имени С.П .Королева Нацио- 
нальното авиационного университета (ЖВИ НАУ) явпяется 
ведущим вьісокотехнологическим вьісшим военньїм учеб- 
ньім заведенням Украиньїправопреемником Житомирско- 
то вьісшего воєнного училища радиозлектроники - одного из 
старейших военно-учебньїх заведений Вооруженньїх Сил 
бьівшего Союза Советских Социалистических Республик. 


В институте впервьіе в мировой 
практике бьіла организована под- 
готовка специалистов для ракет- 
но-космической обороньї (предуп- 
реждения о ракетном нападении, 
противоракетной и противокосми- 
ческой обороньї, контроля косми- 
ческого пространства). С конца 
60-х годов XX века осуществляет- 
ся подготовка специалистов по зк- 
сплуатации сложньїх технических 
систем воєнного, двойного и гра- 
жданского назначения, предназна- 
ченньїх для получения, обора и 
анализа информации, по инфор- 
мационной безопасности и защи- 
те информации, а также комплекс¬ 
ному противодействию иностран- 
ньім техническим разведкам. 

ЖВИ НАУ является ведущим, не 
имеющим аналогов межвидовьім 
многопрофильньїм вьісшим воен¬ 
ньїм учебньїм заведением Минис- 
терства обороньї Украиньї, интег- 
рированньїм в общегосударствен- 
ную систему вьісшего образования. 

Институт готовит профессиона- 
лов по применению сложньїх сис¬ 
тем космического, воздушного, 
морского и наземного базирова- 
ния: систем дистанционного зон- 
дирования Земли (ДЗЗ), контроля 
космического пространства, гео- 
физического мониторинга, радио- 
злектронньїх систем специального 
назначения, радиозлектронной бо- 
рьбьі, кибернетической безопасно¬ 
сти, безопасности информацион- 
ньіх и коммуникационньїх систем, 
специальньїх знергетических сис¬ 
тем, авиационно-технического и 
азродромного обеспечения авиа- 
ции. Совместно с подготовкой во- 
енньїх профессионалов институт 
готовит гражданских специалис¬ 
тов. Он также активно участвует в 
программах международного сот- 
рудничества по подготовке, пере- 
подготовке и повьішению квалифи- 
кации иностранньїх специалистов. 

Подготовка специалистов для 
космических систем, включая сис¬ 
темні ДЗЗ, ведется по взаимосвя- 
занньїм направленням, первое из 
которьіх - зто управление косми- 
ческими аппаратами. Будущие 
специалистьі по управленню изу- 
чают вопросьі баллистико-навига- 
ционного обеспечения космичес¬ 
ких полетов, телеметрического 
контроля бортовьіх систем, фор- 
мирования и вьщачи на борт кос¬ 
мических аппаратов командной 
информации, отрабатьівают воп- 
росьі планирования космического 
мониторинга земной поверхности, 
организации сеансов радиосвязи 
как с национальньїми, так и с зару- 
бежньїми космическими аппарата¬ 
ми ДЗЗ. С зтой целью в институте 
создан учебньїй центр управлення 
полетами, основу которого соста- 
вляют реально действующие обра- 
зцьі космической техники и про- 
граммньїе комплексні. И второе 
направление подготовки специа¬ 
листов для космических систем - 
зто прием и предварительная об- 
работка информационньїх пото- 
ков, тематическая обработка и 
анализ целевой информации с ко¬ 
смических аппаратов(изучаются 
теоретические вопросьі и отраба- 
тьіваются практические задачи по¬ 
лучения с космических аппаратов 
целевой информации, ее дешиф- 
рирования и распознавания на 
зтой основе наземньїх и морских 
обьектов. Обработка информации 
осуществляется с помощью сов- 
ременньїх программно-техничес- 
ких комплексов и специального 


лабораторного оборудования). 

Системні наземного базирова- 
ния представленні радиолокацион- 
ньіми станциями предупреждения о 
ракетном нападении и контроля ко¬ 
смического пространства, комплек¬ 
сом аппаратурьі геофизического 
мониторинга и техническими сред- 
ствами радиозлектронной разведки 
и радиозлектронной борьбьі. 

В области геофизического мо¬ 
ниторинга подготовка специалис¬ 
тов по регистрации сейсмических 
явлений естественного и техноген¬ 
ного происхождения и обработке 
получаемой информации проводит- 
ся на реально действующем в инс¬ 
титуте сейсмическом пункте, где 
регистрируются практически все 
землетрясения и другие сейсмиче- 
ские явлення в разньїх регионах ми¬ 
ра. Сейсмический пункт института 
включен в сеть Главного центра 
специального контроля Украиньї. 
Здесь организовано оперативное 
дежурство специалистов института 
с привлечением курсантов. 

Кроме средств сейсмического 
мониторинга, в лабораториях инс¬ 
титута имеется аппаратура для об- 
наружения и регистрации радио- 
излучений, акустических волн и 


ком, оперативном и стратегичес- 
ком звеньях управлення войсками 
и вооружением. 

Военньїе специалистьі для авиа¬ 
ционно-технического и азродром¬ 
ного обеспечения авиации готовя- 
тся на находящейся в городе Киє¬ 
ве специальной кафедре по таким 
направленням, как строительство, 
транспортньїе технологии, обслу- 
живание воздушньїх суден. 

Кроме представленньїх вьіше 
направлений, в институте осущест¬ 
вляется подготовка специалистов 
кибернетической безопасности 
(кибернетические мониторинг, за- 
щита и воздействие), специалистов 
по применению роботизированньїх 
средств воздушно-космического 
мониторинга на базе беспилотньїх 
летательньїх аппаратов и беспилот¬ 
ньїх авиационньїх комплексов, а 
также специалистов по веденню 
космического мониторинга в инте- 
ресах народно-хозяйственного 
комплекса, службьі по чрезвьічай- 
ньім ситуациям, других государст- 
венньїх и коммерческих структур. 

Подготовку военньїх и граждан¬ 
ских специалистов обеспечивает 
квалифицированньїй профессорс- 
ко-преподавательский состав. 


значення, научное сопрово- 
ждение разработок отдель- 
ньіх образцов и злементов 
вооружения и военной тех¬ 
ники. 

Тематика научньїх иссле- 
дований полностью отвеча- 
ет направленням подготов¬ 
ки военньїх специалистов в 
институте, что способству- 
ет интеграции образовате- 
льной и научной деятельно- 
сти. 

Научная работа курсан¬ 
тов и студентов направлена на по- 
вьішение качества подготовки 
офицерских и гражданских специ¬ 
алистов. Она обеспечивает всес- 
тороннее развитие творческого 
мьішления и навьїков проведення 
самостоятельньїх научньїх иссле- 
дований. Формирует умение орга- 
низовьівать научную работу в Воо¬ 
руженньїх Силах Украиньї и народ- 
ном хозяйстве, а также способно- 
сти осмьісливать практические 
проблемьі, искать и находить пути 
их положительного решения. 

Курсантьі и студентьі воєнного 
института постоянно принимают 
активное участие и занимают при¬ 
зовне места во всеукраинских и 



2012 ”. 

В военном институте развернут 
действующий макет центра кибер¬ 
нетической безопасности, задани- 
ем которого является прогнозиро- 
вание и своевременное вьіявление 
возможньїх кибернетических 
угроз, предотвращение их и нейт- 
рализация, осуществление адек¬ 
ватного противодействия таким 
угрозам. 

Для подготовки иностранньїх 
специалистов в институте создана 
єдиная система обучения, которая 
включает подготовительньїй курс 
русского язьїка и специальной те- 
рминологии, а также последую- 
щую подготовку по различньїм 
специальностям. По желанию за¬ 
казника обучение может осущест- 
вляться на английском язьіке. 

Для успешного обучения иност¬ 
ранньїх специалистов в институте 
созданьї все необходимьіе ком- 
фортньїе условия для проживання, 
отдьіха, а также медицинского об- 
служивания. 

С момента своего создания в 
1919 году институт осуществил 
133 вьіпуска, подготовил более 35 
тисяч офицеров, из которьіх около 
400 стали генералами. 

Многие випускники института 
стали вьщающимися воєнними 
деятелями. Среди них - генерали 
армии С.Штеменко, В.Пеньковс- 
кий, генерал-полковники Г.Орел, 
Г.Зашихин, А.Герасимов, В.Оку- 
нев, М.Чукарин, М.Шпеков. 

Випускники воєнного институ¬ 
та являются основой офицерско- 
го корпуса органов управлення, 
частей и подразделений видов 
Вооруженньїх Сил Украиньї, учре- 
ждений Государственного косми¬ 
ческого агентства Украиньї; ко¬ 
мандного состава Войск РКО и 
Космических войск Российской 
Федерации, руководства Федера¬ 
льного космического агентства 
Российской Федерации. Среди 
них - Герой Российской Федера¬ 
ции генерал-лейтенант И.Шиф- 
рин, генерал-лейтенант Н.Карта- 
шов, генерал-лейтенант А.Шиш- 
кин, генерал-лейтенант О.Фро- 
лов, генерал-лейтенант С.Куруш- 
кин, генерал-лейтенант А.Лопа- 
тин, генерал-майор В.Деркач, ге¬ 
нерал-майор В.Дубровин, гене¬ 
рал-майор В.Юнев, генерал-ма¬ 
йор В.Байкин,генерал-майор 
В.Пронов, генерал-майор Ю.Ту- 
ровец, генерал-майор В.Ляпоров, 
генерал-майор И.Конашенков и 
другие. 

Получение образования в ЖВИ 
НАУ является залогом будущей ус- 
пешной профессиональной деяте- 
льности и карьерн, как для военньїх, 
так и гражданских специалистов. 



возмущений магнитного поля Зе¬ 
мли. Зто позволяет готовить спе¬ 
циалистов по глобальному контро¬ 
лю земного шара на основе ком¬ 
плексного использования разноо- 
бразной информации. 

Для подготовки специалистов 
по радиозлектронньїм системам 
специального назначения в инсти¬ 
туте создана современная мате- 
риально-техническая база, кото¬ 
рая включает в себя новейшие об- 
разцьі средств радио- и радиотех- 
нического мониторинга. Обучае- 
мьіе на практике отрабатьівают ра- 
зличньїе способьі применения сов- 
ременньїх технических комплек¬ 
сов, изучают порядок ведення ин- 
формационно-аналитической ра- 
ботьі, осваивают технологию обра- 
ботки результатов наблюдений, 
необходимьіх органам управлення 
войсками и вооружением всех 
уровней. 

Подготовка специалистов ра¬ 
диозлектронной борьбьі осущест¬ 
вляется на образцах действующей 
техники, предназначенной для 
создания радиопомех в тактичес- 


Среди научньїх и педагогических 
сотрудников - 16 % докторов наук 
и профессоров, 67 % кандидатов 
наук и доцентов. 

В институте осуществляется 
подготовка научньїх и научно-педа¬ 
гогических кадров вьісшей квали- 
фикации, функционируют доктора¬ 
нтура, адьюнктура, а также спец- 
совет по защите диссертаций. 

Вьіпускники института готовят- 
ся как системньїе специалистьі, 
знающие сложньїе процессьі и яв¬ 
лення, протекающие в технических 
средствах во взаимосвязи с окру- 
жающей средой, обьективньїми и 
субьективньїми факторами чело- 
веческой деятельности. Они могут 
самостоятельно готовить и реали- 
зовьівать ответственньїе решения 
в условиях дефицита времени и 
неполной исходной информации. 

В институте проводятся поис- 
ковьіе и прикладньїе научньїе исс- 
ледования по проблематике соз¬ 
дания, испьітания, применения, 
зксплуатации и модернизации ра- 
диозлектронньїх информационньїх 
систем оборонного и двойного на- 


международньїх конкурсах и олим- 
пиадах. 

Перспективньїе научньїе иссле- 
дования направленьї на разработ- 
ку систем оперативного управле¬ 
ння силами и средствами, автома- 
тизированньїми комплексами (в 
том числе беспилотньїми авиаци- 
онньїми), а также на решение акту¬ 
альних вопросов кибернетической 
безопасности и спецопераций. 

Разработки прошли експери¬ 
ментальную проверку в ходе про¬ 
ведення исследовательских ко- 
мандно-штабньїх учений “Адекват- 
ное реагирование-2011”, “Перспе- 
ктива-2012”. Они продемонстри- 
ровали, что подобньїе комплекси 
могут служить системообразую- 
щим елементом современной сис¬ 
теми управлення войсками (сила¬ 
ми) какунифицированнне модули 
управлення. 

Универсальность разработан- 
ннх систем подтверждена при их 
применении специалистами инсти¬ 
тута в интересах обеспечения 
безопасности проведення чемпио- 
ната Европьі по футболу “Евро- 


Начальник ЖВИ НАУ доктор техничес¬ 
ких наук, профессор, заслуженньїй 
деятель науки и техники Украиньї, лау¬ 
реат Государственной премии Украиньї 
в области науки и техники 
генерал-майор Юрий Даник. 
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Щж ЩІш 


МАКС-2013 


ГП “Антонов” представляет 
новьіе самолетьі 


На Международном азрокосмическом салоне в Москве в зтом году ГП " Антонов" 
представнт ряд перспективних проектов, реализуемьіх в кооперацнн с предприяти- 
ями России. Нанболее дннамнчно развивающимся проектом "Антонов" в секторе 
ретнональньмх пассажнрскнх самолетов является протрамма дальнейшего пополне- 
ння семейства Ан-148 и Ан-158 . На статнческой стоянке и в протрамме демонстрацион- 
ньмх полетов тости МАКС-2013 увндят один нз самолетов зтото семейства - реактив¬ 
ний 99-местньій Ан-158 . 


В апреле 2013 года в программе Ан-158 
состоялось важное собьітие - он поступил 
в зксплуатацию в авиакомпанию “СиЬапа 
бе Ауіасіоп” (Куба). Осваивая внутренние 
маршрутні авиакомпании, самолет вьіпол- 
няет регулярньїе рейсьі из базового азро- 
порта Гаваньї в Сантьяго-де-Куба и Гуан- 
танамо. Вьіполнен и международньїй рейс 
в Нассау (Багамские острова). В конце 
июля кубинскому авиаперевозчику бьіл 
поставлен еще один Ан-158. 

Начало работьі Ан-158 на коммерчес- 
ких авиалиниях является подтверждением 
того, что на рьінке сегодня представлено 
целое семейство самолетов, способньїх 
вьіполнять самьіе различньїе задачи. Бели 
Ан-158 только осваивается в зкеплуата- 
ции, то самолетьі семейства Ан-148 уже 
уверенно заняли своє место в небе. В на- 
стоящее время 18 таких машин работают 
в парках семи авиаперевозчиков трех 
стран мира. Их пассажирами стали около 
2 млн. человек. 6 самолетов Ан-148 в ба- 
зовом варианте - Ан-148-100В - интенси- 
вно работают в парке ОАО “Авиакомпания 
Россия”. Ежедневно они вьіполняют 6-8 по¬ 
летов, их среднемесячньїй налет - более 
300 летньїх часов. Отдельньїе Ан-148-100В 
зтого авиаперевозчика достигли рекорд- 
ньіх показателей: месячньїй налет превьі- 
сил 400 летньїх часов, суточньїй - 18 
часов. 

Три самолета 
Ан-148-ІООВ вьіпол¬ 
няют полетьі на вну- 
тренних и международ- 
ньіх маршрутах авиакомпании “Междуна- 
родньїе авиалинии Украиньї”. Российские 
авиаперевозчики “Полет” и “Ангара” ис- 
пользуют вариантьі Ан-148-100Е повьі- 
шенной до 4400 км дальности. 

Следуя пожеланиям заказчиков и дета¬ 
льно изучая ихтребования, “Антонов” раз- 
рабатьівает ряд новьіх самолетов семейс¬ 
тва. Один из них - Ан-148-200 пассажиро- 
вместимостью 89 человек. 

По заказу МЧС России разработан, 
сертифицирован и передай заказчику ва- 
риант специального назначения Ан-148- 
100ЕМ. Его компоновка включает в себя: 
салон Главного пассажира, салон биз- 
нес-класса и медицинский салон, в 
котором предусмотре- 
на возможность уста- ^ 
новки от 2 до 6 специа- 
лизированньїх медицинс- 
ких модулей, обеспечива- 
ющих оказание в полете по- 
лноценной медицинской помощи постра- 
давшим. Для более зффективного испо- 
льзования возможностей самолета меди- 
цинские модули и часть кресел зконом- 
класса могут перевозиться в подпольном 
пространстве. На базе зкеплуатанта 
Ан-148-ІООЕМ может бьіть переоборудо- 
ван в любой из пяти вариантов: пассажир- 
ский, штабной и три пассажирско-меди- 
цинских варианта. 

Трехсалонньїй УІР-вариант на 39 пасса- 
жиров Ан-148-100ЕА зкеплуатируетея в 
составе Специального летного отряда 
“Россия” Управлення делами Президента 
Российской Федерации. Разрабатьівается 
также самолет повьішенного комфорта 
Ан-148-300, которьій сможет доставлять 
пассажиров на дальность до 7000 км. На 
его основе еоздаетея перспективньїй авиа- 
ционньїй комплекс морского патрулирова- 
ния и противодействия Ан-148-300МП. 
Максимальная продолжительность полета 
Ан-148-300МП составляет 10 ч. Максима¬ 
льная крейсерская скорость - 850 км/ч. 

Линейку Ан-148/158 продолжит новьій 



транспортньїй самолет Ан-178, разработ- 
ка которого завершаетея на предприятии. 
Тенденции развития мирового авиарьінка 
свидетельствуют, что Ан-178 будет вост- 
ребован как в военном, так и в гражданс- 
ком секторах. 

В программе Ан-148/158 занятьі более 
120 предприятий России. Производство 
самолетов семейства обеспечивает соз- 
дание в РФ и Украине около 70000 рабо- 
чих мест. Имея богатьій опьіт взаимодейс- 
твия в создании авиационной техники и ее 
зкеплуатации, “Антонов” и его партнерьі 
вьіходят на рьінок с продуктом, которьій в 
наибольшей степени соответствует широ¬ 
кому спектру требований зкеплуатантов 
из различньїх регионов России. 

К числу совместньїх украино-российс- 
ких проектов относится и военно-транс- 
портньїй самолет короткого взлета и по¬ 
садки Ан-70. По ряду характеристик он не 
имеет себе равньїх. Одна из его уникаль- 
ньіх особенностей - возможность достав¬ 
лять 20 т груза на расстояние до 3000 км, 
базируясь на грунтовьіх ВПП длиной всего 
600-700 м. Размерьі грузовой кабиньї поз- 
воляют разместить в Ан-70 практически 
все видьі армейской техники и вооруже- 
ния стран СНГ и НАТО, а так¬ 
же строительную технику и 
автомобили общей массой до 
47 т, 300 солдат с личньїм ору- 
жием или 206 раненьїх и боль- 
ньіх. Благодаря вьісокому 
козффициенту подьемной 
сильї крьіла, Ан-70 дос¬ 
тиг минимальной 


рос¬ 
ти, бли- 
зкой к 

100 км/ч, харак- 
терной для ульт- 
ралегких ле- 
татель- 

ньіх ап- 
паратов. У са- 
молетов-аналогов 
минимальная скорость не 
меньше 160-200 км/ч. Зто зна- 
чит, что по сравнению с ними Ан-70 
может сбрасьівать грузьі и парашютистов 
с меньшим в два раза разбросом, а его 
зкипаж способен привести самолет в рас- 
четную точку касания ВПП с вьісокой точ- 
ностью. 

Особую роль в обеспечении ВЬІСОКИХ 
уровневьіх показателей Ан-70 играет его 
силовая установка - четьіре винтовенти- 
ляторньїх двигателя Д-27, созданньїх на 
Запорожском ГП “Ивченко-Прогресс” сов- 
местно с ЦИАМ и ЦАГИ. Винтовентилято- 
рьі СВ-27 разработаньї и произведеньї в 
г. Ступино (Россия). Такая силовая уста¬ 
новка обеспечивает вьісокую крейсерскую 
скорость и при зтом потребляет на 20- 
30% меньше топлива в сравнении с сов- 
ременньїми силовьіми установками с тур¬ 
бореактивними двигателями. 

ГП “Антонов” завершило глубокую мо- 
дернизацию систем самолета. В частнос- 
ти, обеспечен переход на полностью циф- 
ровое управление бортовьіми комплекса¬ 
ми и системами. Злектронно-лучевьіе тру¬ 
бки в кабине пилотов замененьї на жидко- 
кристаллические индикаторьі, а бортовьіе 
злектронно-вьічислительньїе машиньї - на 
более производительньїе. Таким образом, 
Ан-70 получил достаточньїй запас конку- 
рентоспособности не только по характе¬ 



ристикам пла¬ 
нера и силовой 
установки, но и 

бортовьіх систем. 

Завершенні предварительньїе испьіта- 
ния самолета. Впереди - заключитель- 
ньій зтап Государственньїх совместньїх 
испьітаний, которьій будет проходить с 
участием зкепертов министерств обороньї 
Украиньї и России. Летньїе и технические 
зкипажи, занятьіе в зтой программе, про¬ 
шли подготовку в центре обучения ГП “Ан¬ 
тонов”. Первьіе серийньїе Ан-70 произво- 
дятея на серийном заводе “Антонов” по 
заказу Министерства обороньї Украиньї. 
Параллельно идут работьі по оцифровке 
конструкторской документации. 

“Визитной карточкой” транспортньїх 
самолетов “Антонов” является тяжельїй 
транспортньїй самолет Ан-124, которьій 
вот уже более ЗО лет лидирует на рьінке 
воздушньїх перевозок крупногабаритньїх и 
нестандартньїх грузов. В зтой нише рьінка 
ГП “Антонов” работает в тесной коопера- 
ции с российским партнером - группой 
компаний “Волга-Днепр”. Создан зффек- 
тивньїй механизм, состоящий из самоле¬ 
тов, зкипажей, комплекса технического 
обслуживания и организации воздушньїх 
перевозок. Надежность его ра- 
ботьі не вьізьівает сомнения. Га- 
рантия зтому - не только уни- 
кальньїе характеристики 
“Руслана”, но и висо¬ 
кий уровень про- 
фессионализ- 
ма летного 
и 




технического персонала 
авиакомпаний “Авиалинии 
Антонова” и “Волга-Днепр”. 

Возрастающий спрос на услуги “Русла¬ 
на” показьівает необходимость модерни- 
зации и возобновления серийного про- 
изводства зтого тяжелого транспортного 
самолета. Только за последние несколько 
лет ГП “Антонов” разработал и сертифи- 
цировал такие вариантьі гражданского 
Ан-124-100, как Ан-124-100М, Ан-124- 
100-150 и Ан-124-100М-150. 

Для возобновления серийного произ- 
водства “Русланов” предлагаетея новьій 
военно-транспортньїй вариант Ан-124-200. 
Одно из основньїхего отличий от Ан-124-100 
заключаетея в установке модернизиро- 
ванньїх двигателей производства АО “Мо¬ 
тор Сич” Д-18Т серии ЗМ с цифровой сис- 
темой управлення, которьіе будут отве- 
чать требованиям Главьі IV ІСАО по шуму 
на местности с запасом не менее 10 дБ 
ЕІ\ІР, а также требованиям по змиссии со- 
гласно Приложению 16 к Конвенции ІСАО. 
В значительной степени модернизируют- 
ся кабина зкипажа и радиозлектронное 
оборудование самолета. Большинство си¬ 
стем заменяетея на системьі с цифровьім 
управлением либо адаптируетея для взаи- 
модействия с цифровьіми системами. С 
целью реализации принципа “темной ка¬ 
биньї”, в кабине зкипажа устанавливается 
современная комплексная система злект- 
ронной индикации и сигнализации. В ре¬ 


зульта¬ 
те состав зкипажа самолета 
сокращается с 6-ти до 3-х 
человек с возможностью вьіполнения 

полетов вне трасо с участием штурма¬ 
на, для которого оборудуетея рабочее ме¬ 
сто. 

Стот вариант может стать основой для 
создания нового самолета для коммерче- 
ских авиакомпаний. Сегодня они форми- 
руют свои требования. 

Вопрос взаимодействия между Украи- 
ной и Россией по программе возобновле¬ 
ния серийного производства “Руслана” 
обсуждался в июле в Сочи в ходе встречи 
премьер-министра Украиньї Н.Азарова и 
премьер-министра РФ Д.Медведева. Ко- 
мментируя результати зтих переговоров, 
вице-премьер-министр Украиньї Ю.Бойко 
сообщил о достигнутой договоренности 
по созданию на базе Ан-124-100 “Руслан” 
проекта для новой модели сотрудничест- 
ва, в том числе, между авиапромами 
стран. 

“Бьіло принято решение о создании со- 
вместного производства по строительству 
самолета Ан-124-100 “Руслан”... Мьі полу¬ 
пили поручение от премьер-министров 
обеих стран подписать уставньїе докумен¬ 
ти по созданию СП уже в сентябре на за- 
седании украинско-российского комитета 
по вопросам зкономического сотрудниче- 
ства, - отметил Ю.Бойко. - Очень важ¬ 
но, чтобьі мьі имєли позитивний опьіт 
создания совместного предприятия 
и совместного производства. Ан-124 
- зто уникальньїй самолет, кото- 
рьій имеет очень большой по- 
тенциал во всех сферах 
мировой зкономики. Мьі 
увереньї, что и мьі, и 
наши российские 
партнери будут ус- 
пешно сотрудни- 
чать в зтом проекте. И 
зто будет тем позитивним примером, на 
базе которого наше сотрудничество будет 
развиваться в дальнейшем”. 

Совместно с АО “Мотор Сич” на 
МАКС-2013 ГП “Антонов” представляет 
новую модификацию всемирно известно- 
го биплана Ан-2 - Ан-2-100. Он предназ- 
начен для пассажирских, смешанньїх па- 
ссажирско-грузовьіх и грузовьіх перево¬ 
зок на местньїх воздушньїх линиях. Ан-2- 
100 способен автономно зкеплуатиро- 
ваться на небольших азродромах с ма- 
лой прочностью грунта, в том числе ле- 
довьіх и заснеженньїх, в широком диапа- 
зоне висот азродромов, в простих и сло- 
жньїх климатических и метеорологичес- 
ких условиях. 

Основное отличие Ан-2-100 от его 
предшественника заключаетея в силовой 
установке с маршевьім турбовинтовьім 
двигателем МС-14 разработки и произ¬ 
водства ПАО “Мотор Сич” (Украйна). Од¬ 
ним из преимуществ зтой заменьї являет¬ 
ся переход с авиационного бензина, кото- 
рьій в настоящее время не производитея в 
странах СНГ, на авиационньїй керосин. Та¬ 
ким образом, значительно повьішаетея 
рентабельность самолета. 

Участвуя в МАКС-2013, “Антонов” уве- 
рен, что результатом намеченньїх встреч 
станет решение ряда важних вопросов. 
Зто, в свою очередь, позволит продол- 
жить плодотворное сотрудничество с рос- 
сийскими партнерами. 
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Двигатели “Мотор Сич” 
дают вторую жизнь 





Количественньїе показатели 
летно-технических характерис¬ 
тик вертолета с модернизиро- 
ванной силовой установкой пол- 
ностью подтвердились при про¬ 
ведений специальньїх испьітаний 
в условиях вьісокогорья и висо¬ 
ких температур, которьіе бьіли 
проведеньї летом 2012 года в 
Таджикистане. Вертолет совер- 
шал полетьі на вьісоте 400 мет- 
ров над уровнем 
моря при темпе- 
ратуре окру- 
жающего 
воздуха 
+42°С, 


вьі- 
сокогор- 
ной площад¬ 
ки, расположен- 


ной на вьісоте 4200 метров, про¬ 
водились взлетьі и посадки по- 
вертолетному. 

Венцом проделанной работьі 
явился полет в сентябре 2012 г. 
на Международном авиационно- 
космическом салоне “Авиасвит- 
2012” (Киевская область, а/п Ан- 
тонов), во время которого верто¬ 
лет Ми-8МСБ, оборудованньїй 
двигателями нового поколения 
ТВЗ-117ВМА-СБМ1В серии 4Е, 
набрал вьісоту в 8250 метров, 
установив таким образом новий 
мировой рекорд в классе Е-1 д 
(категория РАІ для вертолетов 
взлетной 
массой 
от 6000 
до 

10000 кг). 

По 
жела- 
нию за¬ 
казни¬ 
ка, воз- 
можна компле¬ 
ктація вертолета Ми- 
8МСБ радиотехническим обору- 
дованием связи, навигации, по¬ 
садки и управлення воздушньїм 
движением с учетом требований 
ІСАО для полетов по междунаро- 
дньїм воздушньїм линиям, а так- 
же расширенньїм комплектом 
оборудования. Зто обеспечит 
возможность круглосуточного 
зффективного применения вер- 


Сетодия АО "Мотор Сич" активно занято 
роботами по вертолетной тематике. 
На предприятии создано конструктор - 
ское бюро и вертолетное произ- 
водство, задачей которьіх 
является разработка, коне - 
труирование, модерниза - 
ция, ремонт, ремоторизация 
вертолетной техники. 


На АО 
“Мотор 
Сич” разра- 
ботана и внедрена про- 
грамма модернизации 
вертолетов Ми-8Т в про- 
филь Ми-8МСБ и Ми-2 - в про- 
филь МСБ-2 путем заменьї мо¬ 
рально и физически устаревших 
двигателей на новьіе и более 
мощньїе двигатели производст- 
ва АО “Мотор Сич”. Зто позволя- 
ет значительно улучшить зкеплуа- 
тационньїе характеристики, по¬ 
висить надежность и продлить 
ероки зкеплуатации вертолетов. 

В основу модернизации вер¬ 
толета Ми-8Т в профиль Ми-8МСБ 
заложена установка современ- 
ньіх зкономичньїх двигателей 
ТВЗ-117ВМА-СБМ1В серии 4Е 
вместо двигателей ТВ2-117. 

Установка двигателя 
ТВЗ-117ВМА-СБМ1В серии 4Е 
обеспечивает вертолету следую- 
щие преимущества: 

- поддержание стабильной 
мощности двигателей при его 
зкеплуатации практически во 
всем диапазоне висот и темпе¬ 
ратур окружающей средьі; 

- значительно больший меж- 
ремонтньїй и назначенньїй ре¬ 
сурс двигателей, что уменьшает 
затрати на их зкеплуатацию. 

Модернизация вертолета 
Ми-8 в Ми-8МСБ позволит зкеп- 
луатировать вертолет с межре- 
монтньїм ресурсом до 2000 лет- 
ньіх часов без ограничения наз- 
наченного календарного ресурса. 

Благодаря модернизации 
Ми-8Т удалось: 

- сократить время зкетренно- 
го набора вьісотьі вертолета 

с возможностью непрерьівного 
использования взлетного 
режима обоих двигателей 
(до ЗО мин); 

- сократить часовой расход 
топлива на 20% по сравнению с 
вертолетами Ми-8Т; 

- увеличить дальность полета 


без дополиительньїх баков на 15%; 

- увеличить висоту динами- 
ческого потолка вертолета 

в два раза; 

- повисить лет- 
но-технические 
характеристики 
вертолета при 
установке пьі- 
лезащитньїх и 
зкранно-вьіхлопньїх 
устройств; 

- увели¬ 
чить мак¬ 
сималь¬ 
ную зке- 
плуата- 
ционную 
температу¬ 
ру наружного 
воздуха на 75%; 

- повисить безопас- 
ность полетов (обеспечена 
возможность продолжения 
полета без потери вьісотьі до 
одного часа в случае отказа од¬ 
ного из двигателей); 

- увеличить практическую 
дальность полета с одним допо- 
лнительньїм баком на 20%. 

Ми-8МСБ предназначен для 
вьіполнения полетов в пассажир- 
ских и грузопассажирских вер- 
сиях, учебно-тренировочньїх, 
авиационньїх поисково-спасате- 
льньїх работ, решения задач по 
медицинской и противопожар- 
ной тематике. Максимальная 
масса груза, перевозимого внут- 
ри грузовой кабиньї вертолета 
Ми-8МСБ, составляет 4000 кг, а 
перевозимого на внешней под- 
веске - 3000 кг. 

Сертификационньїе заводс- 
кие испьітания подтвердили зна- 
чительное улучшение летно-тех¬ 
нических характеристик верто¬ 
лета, оснащенного двигателями 
ТВЗ-117ВМА-СБМ1В 4Е серии. 
Висоту 5 000 метров вертолет с 
взлетной массой 9 000 кг набира- 
ет за 11 минут, вертикальная ско- 
рость набора составляет 7,6 м/с. 


лезньїй обьем грузовой кабиньї, 
повисить зргономические харак¬ 
теристики пассажирской кабиньї, 
увеличить дальность полета; 

- установки нового совер- 
шенного азронавигационного 
комплекса, удовлетворяющего 
нормам ІСАО, что позволит ре- 
шать более широкий круг задач. 

Установка нового двигателя 
на вертолет МСБ-2 позволяет: 

- уменьшить часовой расход 
топлива более чем на 30% по 
сравнению с двигателем ГТД 
350; 

- увеличить дальность полета 
на 85% (практически в два раза); 

- увеличить практический по- 
толок на 15%; 

- увеличить максимальную 
взлетную массудо 15%; 

- продлить ероки зкеплуата¬ 
ции вертолета. 

При необходимости, на отре- 
монтированном вертолете мо- 
жет бьіть произведена модерни¬ 
зация авиационного и радиозле- 
ктронного оборудования, прове¬ 
дено переоборудование салона. 

В має 2013 года на вьіетавке 
НеІіВиззіа-2013 на стенде АО 
“Мотор Сич” бьіл представлен 
макет вертолета МСБ-2 - глубо- 
кая модернизация вертолета 
Ми-2. Вертолет вьізвал большой 
интерес посетителей. 

МСБ-2 со взлетной массой 4 т 
призван заменить Ми-2 мень- 




толета в простих и сложньїх ме- 
теоусловиях, в горной и равнин- 
ной местностях, в жарком кли- 
мате на всех допустимих висо¬ 
тах и скоростях полета. 

В результате можно сказать, 
что вертолет Ми-8МСБ - зто 
принципиально новий зкономич- 
ньій и технически совершенньїй 
продукт, значительная топливная 
зффективность которого прино- 
сит зкономическую вигоду при 
его зкеплуатации. 

Еще одной задачей конструк- 
торского бюро и вертолетного 
производства АО “Мотор Сич” 
является модернизация верто¬ 
лета Ми-2, а также создание но¬ 
вого вертолета МСБ-2, прообра¬ 
зом которого является Ми-2. 

Создание легкого вертолета 
МСБ-2 производитея за ечет: 

- применения современньїх 
зкономичньїх двигателей АИ-450М 
повьішенной мощности; 

- установки нових топливньїх 
баков, что позволит увеличить по- 


шей грузоподьемности, чтобьі 
удовлетворить потребности го- 
сударства и частньїх компаний в 
вертолетной технике такого 
класса. 

Таким образом, АО “Мотор 
Сич” шаг за шагом продолжает 
свою поступь на пути освоєння 
вертолетостроительного произ¬ 
водства. В настоящее время 
проводитея работа по созданию 
отечественного вертолета с 
взлетной массой 5-6 тонн и 
поиск организаций, которьіе 
готовьі к сотрудничеству по 
зтой тематике. 

Сегодня деятельность АО 
“Мотор Сич” в полной мере 
отвечает критериям рьіночной 
зкономики. Стратегия деятель- 
ности предприятия направлена 
на увеличение обьемов произ¬ 
водства и реализации продук- 
ции, освоєння серийного произ¬ 
водства нових перспективних 
издєлий, расширения рьінков 
сбьіта продукции. 
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МШТАКУ ИЕШ 



лмвииии 


Япония поЬтроила самьій большой 

Второй мировой корабль 


В Японии представили общественности самьій большой 
корабль, которьмй строится в стране со времен Второй 
мировой войньї . Вертолетоносец "Изумо" длиной 248 
метров и водоизмещением 27 тисяч тонн при полной на¬ 
тру з ке планируется ввести в строй через два года, Об 
зтом сообщает Оеіепве ЛІеигс. 


Вертолетоносец бьіл спущен 
на воду 27 января 2012 года, и с 
тех пор велись работьі по его до- 
оборудованию. Показ публике 
состоялся 6 августа 2013 года. 
На борту “Изумо” сможет разме- 
ститься девять вертолетов. И, в 
соответствии с официальньїми 
заявлениями, корабль будет в 
первую очередь предназначен 
для спасательньїх и поисковьіх 
работ, а также для патрулирова- 
ния территориальньїх вод и за- 
щитьі суверенитета Японии. 

Зто заявление уже встретило 
неодобрительную реакцию ки- 


тайских политиков, которьіе рас- 
ценили строительство корабля 
как наращивание воєнного поте- 
нциала и отход от провозглашен- 
ной после Второй мировой вой¬ 
ньї пацифистской политики Япо¬ 
нии. Японская Конституция соде- 
ржит 9 статью, которая прямо за- 
прещает создавать морские во- 
оруженньїе сильї, а сильї самоо¬ 
боронні зтого государства не мо- 
гут иметь технических средств, 
позволяющих вести боевьіе дей- 
ствия вдали от островов (напри- 
мер, авианосцев или стратегиче- 
ских бомбардировщиков). 


— ТЕХНОЛОГИИ - 

170 миллионов 
на “Солдата будущего” 

Курчатовский институт получит 170 миллио¬ 
нов рублей на разработку технолотическото 
комплекса "Солдат будущегоВьіделение 
средств предусмотреио планом "Фонда пер¬ 
спективних нсследований", составленньїм 
на следующие три года . 

Разработанньїй в рамках проекта технологический ком¬ 
плекс позволит “солдату будущего” вести боевьіе дейст- 
вия, находясь максимально далеко от зоньї огневого пора¬ 
ження, и управлять воюющими за него роботизированньї- 
ми устройствами. Внедрение проекта состоится после 
2020 года. 

Фонд перспективньїх нсследований бьіл учрежден осе- 
нью 2012 года и позиционируется как российский аналог 
агентства перспективньїх нсследований ОАВРА при Пента¬ 
гоне. Основная задача фонда заключается в содействии 
вьісокорискованньїм научньїм исследованиям и разработ- 
кам в области оборонні. 


Индия запустила др<тиж *""* 

ядерньїй реактор собственной сборки 


ВМС Индии успешно запустили реактор на борту атомной подводной лодки АгіНапІ. Лєгко- 
водньйй реактор мощиостью 83 метаватта достиг критическото состояиия (то єсть в ием нача¬ 
лась управляемая ядерная реакция с виделеиием зиертии). В ближайшие дии воениие но¬ 
мере ни перейти к испитаниям в откритом море . Об зтом сообщает угуг\ ¥.§апе 5 .сот. 



“Арихант” оснащен ядерньїм реа¬ 
ктором на легкой воде, которьій до- 
лжен обеспечивать паром две 
турбиньї с приводом на 
одну ось. Подводная 
скорость корабля 
составляет, сог- 
ласно проекту, 24 
узла при максималь- 
ной глубине погружения в триста 
метров. Проект “Ариханта” во мно- 
гом повторяет советские АПЛ прое¬ 
кта 670 “Скат” конца 1960-х годов, 


од- 

нако индийская 
подлодка имеет больше 
ракетньїх шахт (12 против 8) по 
сравнению со “Скатами”. 

“Арихант” является первой АПЛ в 
серии из пяти кораблей, строитель¬ 
ство которьіх ведут ВМС Индии. Ин¬ 


дия решила отказаться 
от создания атомньїх 
авианосцев или тяжельїх 
крейсеров и устанавливать ре- 
акторьі только на субмариньї. Нали- 
чие АПЛ с ракетньїми шахтами для 
баллистических ракет К-15 позволит 
наносить ядерньїе ударьі на рассто- 
янии до 750 (по иньїм данньїм - до 
1900 километров), что покрьівает 
значительную часть территории как 
Пакистана, так и Китая, также обла- 
дающих своим ядерньїм оружием. 



НА ВООРУЖЕНИЕ 


Австрия полупила первьій 
модернизированньїй С-130 


Самолет с бортовим номером 87-СС, бил передай авс- 
трийскому министерству национальной оборони на 
прошедшей неделе. Всето Австрия будет иметь в бое- 
вом составе три модернизированних С-130К, сотласнс 
подписанному в а в густе 2012 года договору . 


С-130К получил новьій пакет 
бортового оборудования, включая 
замену автопилота самолета, и 
радиовьісотомер, обновленное 
программное обеспечение систе¬ 
ма управлення полетом, а также 
многофункциональньїй ЖК-дисп- 
лей. Модернизация следующего 
австрийского С-130К должна на¬ 
чаться уже в сентябре. Третий мо¬ 


дернизированньїй С-130К пла- 
нируют поставить в строй к на¬ 
чалу 2015-го года. Зти самоле- 
тьі Австрия приобрела в 2002 
году у Королевских ВВС Вели- 
кобритании. Уже тогда они бьілі 
оборудованьї современньїми 
средствами связи, дисплеями 
контроля силовой установки и 
метеолокатором. 


“Вертолетьі России” представят Ми 



Холдинг "Вертолетьі России" 
представит на Между- 
народном авиационно- ~~—-—_ 
космическом салоне 
(МАКС-2013) новий уче- 
бно-боевой вертолет Ми-28УБ, 
созданньш на предприятии хол- 
динга - ОАО "Роствертол" на 
базе боевого вертолета Ми-28Н 
"Ночной охотник". Об зтом со¬ 
общает официальний сайт хо¬ 
лдингам Ми-28УВ - специаль- 
ний вертолет с двойним ком¬ 
плектом управлення, кого рий 
может применяться для обуче- 
ния пилотироваиию Ми-28Н, 
при зтом сохраняет весь функ- 
ционал ударного вертолета . 
Создание Ми-28УБ отвечает требова- 
ниям заказчиков, в первую очередь мини- 
стерства обороньї России. Зта модифика- 
ция предназначена для обучения военньїх 
летчиков, которьім необходима практика 


Основньїм 
отличием ново¬ 
го Ми-28УБ от верто¬ 
лета Ми-28Н “Ночной охотник” явля¬ 


ется двоиная гидромеханическая система 
управлення, которая позволяет управлять 
вертолетом как из кабиньї летчика, так и 
из кабиньї летчика-оператора, вьіполняю- 
щего функции инструкто- 
ра. В новом вертолете 
кабина инструктора увеличена, 
расширена верхняя часть фонаря ка¬ 
биньї летчика, изменена конфигурация 
знергопоглощающих кресел. 

Новьій вертолет Ми-28УБ позволит 
качественно улучшить и сделать более 
зффективньїм процесе подготовки пило- 
тов вертолетов Ми-28Н “Ночной охот¬ 
ник”, которьіе поставляются для ВВС 
России и могут предлагаться на екс¬ 
порт. Сохраняя весь потенциал ударного 
вертолета, Ми-28УБ готов нести службу в 
строю наравне с “Ночньїми охотниками”. 

Кроме Ми-28УБ, “Вертолетьі России” 
приготовили к показу модернизирован- 


Ми-28Н “Ночной охотник”. При зтом 
Ми28УБ может вьіполнять все функции 
ударного вертолета, к которьім относятся 
поиск и уничтожение техники и живой си¬ 
льї противника, малоскоростньїх воздуш- 
ньіх целей в любое время суток, а также в 
сложньїх метеоусловиях. 


-28УБ 

ньій ередний многоцелевой Ми-171А2, 
созданньїй на базе прославленной серии 
вертолетов Ми-8/17 с применением но- 
вейших технологий и материалов; и ере¬ 
дний многоцелевой вертолет Ка-62, ко- 
торьій впервьіе в истории отечественного 
вертолетостроения производитея в тес- 
ной кооперации с международньїми ком- 
паниями. Помимо зтого, гости авиасало- 
на смогут увидеть новьій транспортно-па- 
ссажирский вертолет Ми-38, призванньїй 
заполнить нишу между вертолетами се- 
мейства Ми-8/17 и самьім тяжельїм се- 
рийньїм вертолетом в мире Ми-26Т. Пла¬ 
нируется, что Ми-38 примет участие в ле- 
тном показе. 

Традиционньїй интерес со сторонні 
операторов вертолетной техники и отрас- 
левьіх специалистов ожидаетея к граж- 
данскому многоцелевому легкому верто- 
лету “Ансат” и к вертолету А\/\/139, кото- 
рьій производитея на совместном предп¬ 
риятии НеІіУегї, созданном холдингом 
“Вертолетьі России” и итальянской компа- 
нией Адизїа\Л/е5ЇІапсІ. 
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КОСМИЧЕСКИЕ НОВОСТИ 



Итоги подведеньї, 
задачи поставленьї. 

Время работать 

В начале августа 2013 в г. Києве на ГП ПО "Кневприбор" под председательством 
Председателя ГКА Украиньї Ю.Алексеева состоялось расширениое заседанме Кол- 
легии ГКА Украиньї, на котором бьілн рассмотреньї нтотн работьі космнческой отра - 
слн в 1 полугоднн н задача на 2 полугодне 2013 года. В заседаннн прннялн участив 
Народньїй депутат Украиньї, председатель Комнтета Верховной Радьі Украиньї по 
вопросам ннформатнзацнн н ннформацнонньїх технологнй, член Коллегнн ГКА Ук¬ 
раиньї В. Омельченко, руководнтелн ведущнх предпрнятнй н учрежденнй области. 



державне 

ВИРОБИЛА 


кпшп 


В своем докладе Председа¬ 
тель ГКА Украиньї Ю. Апексеев 
отметил, что в 1 полугодии 2013 

достигнутьі следующие ре¬ 
зультати : 

обеспечено принятие Верхов¬ 
ной Радой Украиньї в первом чте- 
нии законопроекта “Об утверж- 
дении Общегосударственной це- 
левой научно-технической кос- 
мической программьі на 2013- 
2017 годьі”; 


разработан законопроект о 
внесений изменений в Закон Ук¬ 
раиньї “О финансовом оздоровле¬ 
ний государственного предприя- 
тия “Производственное обьеди- 
нение Южньїй машиностроитель- 
ньій завод имени А.М.Макарова”; 

подготовлена к подписанию 
дорожная карта вьіполнения Про- 


граммьі российско-украинского 
сотрудничества в области иссле- 
дования и использования косми- 
ческого пространства в мирньїх 
целях на 2012-2016 годьі; 

подготовлен к внесенню в Ка- 
бинет Министров Украиньї проект 
распоряжения об одобрении Кон- 
цепции Закона Украиньї “О госу- 
дарственном регулировании в 
области дистанционного зонди- 
рования Земли азрокосмически- 
ми средствами”; 

продлено согла- 
сование проекта 
Закона Украиньї “О 
государственном 
регулировании в 
сфере спутниковой 
навигации”; 

подготовлен и 
внесен в Верхов¬ 
ную Раду Украиньї 
проект Закона Ук¬ 
раиньї “О внесений 
изменений в ста- 
тью 5 Закона Украи¬ 
ньї “О радиочастот- 
ном ресурсе Украи¬ 
ньї” относительно 
перечня категорий 
специальньїх поль- 
зователей”, по ко- 
торому предприя- 
тия ГКА Украиньї 
должньї получить 
статус специаль¬ 
ньїх пользователей; 

продлено изго- 
товление 3 ракет-но- 
сителей “Зенит-25” 
и 2 первьіх ступе- 
ней ракет-носите- 
лей “Антарес”; 

изготовленьї и 
отправленьї на пус¬ 
ковую базу “Ясньїй” 
(РФ) 2 комплекта 
космических голов¬ 
них частей для РН 
“Днепр”; 

обеспечено уча¬ 
стив в первом демонстрацион- 
ном пуске РН “Антарес” (США) 21 
апреля 2013, в которой основная 
конструкция первой ступени из- 
готовлена предприятиями косми- 
ческой отрасли Украиньї; 

обеспечено участие в осущес- 
твлении второго пуска европейс- 
кой РН легкого класса “Вега”, в 


которой в четвертой ступени ис- 
пользуется жидкостньїй ракетний 
двигатель украинской разработки 
и производства; 

продолженн работьі по изго- 
товлению систем, узлов, агрега- 
тов РН “Циклон-4” и ихзкспери- 
ментальной отработке, а также 
строительство плавних сооруже- 
ний стартового и технического 
комплексов на космодроме Апка- 
нтара; 

проведено изготовление ма- 
териальной части приборов бло¬ 
ка перспективной авионики 
(ВИНО и АС СНС); 

продолжено внполнение ра- 
бот по созданию Национальной 
спутниковой системи связи “Льі- 
бидь”; 

обеспечено получение и пере¬ 
дача в Госслужбн чрезвьічайньїх 
ситуаций более 1000 тематических 
карт (индекс снега и состояние па- 
водковой ситуации, ледовая об¬ 
становка, прогноз снеготаяния, 
висота снега, температура морс- 
кой поверхности, лесньїе вирубки, 
заповедники, нефтяное загрязне- 
ние, прогнозирования пожароопа- 
сннхзон по Украине, внявление 
теплових аномалий и т.д.); 

продолженн работьі по разви- 
тию системи координатно-вре- 
менного и навигационного обес- 
печения Украиньї (обеспечена 
опитная зксплуатация системи, 
развертнвание и комплекснне 
испнтания Главного центра конт- 
роля навигационного поля в 
г. Дунаевцн) 

продолжена зксплуатация Си¬ 
стеми контроля и анализа косми- 
ческой обстановки (обеспечивал- 
ся обор, обработка и анализ дан- 
ннх о состоянии и прогнозирова- 
нии тенденций развития косми- 
ческой обстановки для потреби- 
телей Миноборонн и Госспецсвя- 
зи, внполнялись работьі по обору 
и каталогизации аналитической 
информации главного каталога 
космических обьектов); 

продолженн работьі по созда¬ 
нию перспективной РЛС с испо- 
льзованием технологии цифро¬ 
вих антенних решеток (разрабо- 
таньї и изготовленьї макети узлов 
антенно-передающей и антенно- 
приемной систем, проведенн по- 
левьіе испнтания макетов основ¬ 


них узлов РЛС для исследования 
возможностей обнаружения, соп- 
ровождения и измерения харак¬ 
теристик радиолокационннх це- 
лей); 

продолженн работьі в рамках 
международного научного проек¬ 
та “Радиоастрон” (с использова- 
нием радиотелескопа РТ-70 обес¬ 
печено более 150 сеансов приема 
информации общей длительнос- 
тью более 320 часов), которая пе¬ 
редавалась для обработки в Рос- 
сийскую академию наук и Нацио- 
нальную академию наук Украиньї; 

начата реализация зкспери- 
мента “Обстановка-1 ” с участием 
украинской сторони на российс- 
ком сегменте Международной 
космической станции; 

продолженн работьі по утили- 
зации твердого ракетного топли- 
ва МБР РС-22; 

обеспечено дальнейшее раз- 
витие сотрудничества в космиче¬ 
ской сфере со странами СНГ, Ев- 
ропейского Союза, Северной и 
Южной Америки, Азиатско-Тихо- 
океанского региона, Ближнего 
Востока и Африки, а также вьіпо- 
лнение между народ них обяза- 
тельств Украиньї в сфере исполь¬ 
зования и исследования косми- 
ческого пространства в мирньїх 
целях по международннм дого¬ 
ворам. 

Основньїе задачи на 2 полу- 
годие 2013: 

внполнение Плана мероприя- 
тий по развитию космической де- 
ятельности и производства кос¬ 
мической техники на 2013 год; 

обеспечение утверждения 
Верховной Радой Украиньї проек¬ 
та Общегосударственной целе- 
вой научно-технической космиче¬ 
ской программн Украиньї на 
2013-2017 годи; 

создание наземного комплек- 
са управлення спутником связи 
“Льібидь” и изготовление РН “Зе- 
НИТ-25Б80”; 

проведение третьего зтапа ек¬ 
спериментальних натурних попи¬ 
таний БИНС на РН “Днепр”; 

продолжение реализации 
международного проекта созда- 
ния КРК “Циклон-4” на пусковом 
центре Алкантара; 

продолжение работ по про- 


граммам “Наземний старт”, “Ан¬ 
тарес”, “Морской старт”, “Вега”; 

обеспечение вьіполнения ме- 
роприятий по созданию космиче¬ 
ской системи ДЗЗ “Сич-2-1 ”; 

обеспечение вьіполнения обя- 
зательств Украиньї по реализа¬ 
ции международного космичес- 
кого зксперимента “Радиоаст¬ 
рон”; 

продолжение строительства 
промьішленньїх обьектов и се- 
рийной утилизации твердого ра¬ 
кетного топлива МБР РС-22; 

продолжение создания про¬ 
мьішленньїх мощностей для ути¬ 
лизации противопехотннх мин 
ПФМ-1 в пределах вьіделенньїх 
финансовнх ресурсов и вьіполне¬ 
ния работ по утилизации; 

обеспечение дальнейшего 
развития сотрудничества со 
странами Европейского Союза, 
СНГ, Америки, Ближнего Востока 
и Африки, Азиатско-Тихоокеанс- 
кого региона, их космическими 
агентствами и соответствующи- 
ми структурами; 

В процессе обсуждения отчет- 
ного доклада Председателем ГКА 
Ю.Алексеевьім бьіло также вьіс- 
казано предложение о немедпен- 
ном принятии на предприятиях 
отрасли мероприятий, направ¬ 
леннях на повьішение зффектив- 
ности контроля качества по всем 
технологическим операциям раз¬ 
работки и изготовления ракетно- 
космической техники, с целью 
минимизации вероятности ее не- 
штатной работьі в процессе зксп- 
луатации. 

Народньїй депутат В.Омельче¬ 
нко вьісказал предложение о го- 
товности Комитета Верховной 
Радьі Украиньї по вопросам ин- 
форматизации и информацион- 
ньіх технологий в предоставлении 
депутате кой поддержки по ини- 
циированию анализа действую- 
щих положений законодательст- 
ва по порядку прохождения прои- 
зводственной практики студента¬ 
ми технических вузов. 

Коллегия ГКА завершилась 
возложением цветов к памятнику 
основоположнику практической 
космонавтики, ученому, констру¬ 
ктору и организатору производс¬ 
тва ракетно-космической техники 
С.П.Королеву. 



В “Артеке” прошел XX Международньїй фестиваль “Сузір’я - Артек” 



С 15 нюля по 6 августа 2013 года 
в Международном детском цен¬ 
тре "Артек" (г. Гурзуф, АР Крьім) 
состоялся XX Международньїй 
фестиваль "Сузір'я - Артек". 

Начиная с далекого 1993 года, по ини- 
циативе Украинского молодежного азро- 
космического обьединения “Сузір’я” и На- 
ционального центра азрокосмического 
образования молодежи им. А.М.Макаро¬ 
ва, при поддержке Государственного кос- 
мического агентства Украиньї и ведущих 
предприятий азрокосмической отрасли 
Украиньї, в Артеке собираются талантли- 
вьіе дети, вьіпускники азрокосмических 
классов, победители и призерьі детских 
конференций и конкурсов. В зтом году на 
азрокосмической смене побьівало 200 де- 
тей со всей Украиньї. 

Преподаватели НЦАОМ им.А.М.Мака¬ 
рова и УМАКО “Сузір’я” вместе с коллек- 
тивом МДЦ “Артек” организовали работу 
кружков ракетомоделирования, рисова- 
ния, астрономии, изучения истории кос¬ 
монавтики и основ космических наук, 
провели с детьми разнообразньїе инте- 
ресньїе конкурсні, соревнования, почтили 


память погибших космонавтов, исследо- 
вателей космоса и творцов ракетно-кос¬ 
мической техники, организовали про- 
смотр фильмов о деятельности ГП “Конс- 
трукторское бюро “Южное” им.М.К.Янге- 


ля” и жизненном пути Василия Будника. 

Главной задачей ньінешней азрокосми¬ 
ческой сменьї стало воспитание человека, 
способного и желающего работать с са- 
мой современной техникой, формирова- 


ние интереса современного поколения к 
космонавтике и желанию направить свои 
способности и интеллект на творение. 

В зтом году к детям на азрокосмичес- 
кий фестиваль “Сузір’я - Артек” приехали 
Герой Украиньї, летчик-космонавт 
Л.Каденюк, Герой Украиньї, ветеран раке¬ 
тно-космической отрасли В.Команов, гла- 
вньїй инженер - первьій заместитель ге¬ 
нерального директора ГП “Конструкторс- 
кое бюро “Южное” им.М.К.Янгеля” 
М.Бондарь, Генеральньїй директор 
НЦАОМ им.А.М.Макарова В.Хуторньїй, 
помощник Генерального конструктора 
ГП “Конструкторское бюро “Южное” 
им.М.К.Янгеля” В.Ткаченко, заслуженньїй 
испьітатель космодрома Байконур 
Б.Лапідус. 

Азрокосмический фестиваль - замеча- 
тельньїй праздник для детей. Красочное, 
феерическое действие на сцене, возмож- 
ность пообщаться и сфотографироваться 
с космонавтами, вьщающимися ученьїми, 
творцами лучшей в мире ракетной техни¬ 
ки, знаменитьіми артистами, политиками 
- все зто оставляет у детей незабьіваемое 
впечатление на всюжизнь, играя важней- 
шую роль в профессиональной ориента- 
ции старшеклассников. 
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27 августа - 100 лет петле Нестерова 



Расчетьі оказались правильньїми, и в 
верхней тонке петли он не вьіпал, как пре- 
достерегали некоторьіе - центробежная си¬ 
ла прижимала летчика к сиденью. Первьіе 
попьітки вьіполнить ату фигуру пилотажа 
осуществлялись на заре авиации на само- 
летах, которьіе не вьідерживали возникаю- 
щих при атом перегрузок и разрушались, 
пилотьі обьічно не вьіживали. Впервьіе в 
мире петля вьіполнена 27 августа (9 сентя- 
бря) 1913 года в Києве над Сьірецким по¬ 
лем П. Н. Нестеровьім на самолете “Нью- 
пор-4” с двигателем “Гном” в 70 л. с. Зтим 
маневром Нестеров положил начало вьіс- 
шему пилотажу. 

К началу Первой мировой войньї Петр 
Николаевич Нестеров бьіл, пожалуй, самьім 
известньїм российским летчиком, впослед- 
ствии таких стали назьівать асами. Любопьі- 
тно, что путь от первого по- 
лета на самодельном пла¬ 
нере до первого в мире ис- 
полнения “мертвой петли” 
занял у него всего два го- 
да. 

Будущий летчик родил- 
ся 15 (27) февраля 1887 го¬ 
да в Нижнем Новгороде в 
семье офицера, служивше- 
го в Кадетском корпусе. 

Естественно,что именно в 
зтом учебном заведений 
началась и воєнная карье- 
ра Петра. В 1904 году его, 
как одного из лучших вьіпу- 
скников корпуса, приняли в 
Михайловское артиллерий- 
ское училище. Стоит отме- 
тить, что в России артилле- 
рийские офицерьі традици- 
онно полупали хорошую 
математическую подготов- 
ку, что впоследствии позволило Нестерову 
проводить теоретическое обоснования 
многих своих летньїх зкспериментов. 

В 1906 году для подпоручика Нестерова, 
получившего назначение в 9-ю Восточно- 
Сибирскую стрелковую артиллерийскую 
бригаду, началась офицерская служба. Но в 
артиллерии он пробьіл недолго. В 1909 году 
его прикомандировали к воздухоплаватель- 
ной роте, которая имела привязньїе азрос- 
татьі для наблюдения и корректировки огня 
артиллерии. На таком азростате Нестеров 
впервьіе поднялся в небо. Но зто бьіл только 
пробньїй шаг. Увлечение авиацией началось 
для него в 1910 году, когда он бьіл переве- 
ден в Кавказскую резервную артиллерийс¬ 
кую бригаду. 

Во Владикавказе Петр Николаевич под- 
ружился с Артемием Кацаном, которьій за- 
нимался конструированием планеров. Тог- 
да-то и родилась у Нестерова идея постро- 
ить планер собственной конструкции, что- 
бьі “дать возможность человеку свободно 
парить”. Уже летом следующего года, нахо- 
дясь в отпуске в Нижнем Новгороде, Несте¬ 
ров вместе с Петром Соколовьім построил 
планер. Аппарат привязали к телеге и, бла- 
годаря одной лошадиной силе, управляе- 
мьій Нестеровьім планер оторвался от зем- 
ли и совершил первьій небольшой полет. 

Осенью 1911 года Нестеров поступил в 
Офицерскую воздухоплавательную школу. 
Уже осенью 1912 года он получил диплом 
авиатора, а затем и воєнного летчика. Во 
время учебьі Нестеров работал над пробле¬ 
мами живучести самолетов, повьішения бе- 
зопасности полетов, тактики воздушного 






’4»- 


/^• 2 , 




о 


боя. Некоторьіе его 
предложения значите- 
льно опережали время, 
например,наброски 
моноплана с изменяю- 
щимся углом наклона 
крьіла. 

Осенью 1912 года 
поручик Нестеров, пе- 
реведенньїй в Варшаву, 
начинает летать на мо¬ 
ноплане “Ньюпор”. 
Стремясь повьісить боевую зффективность 
самолета, он проводит смельїе зксперимен- 
тьі: планирование с вьіключенньїм двигате¬ 
лем с большой вьісотьі, пикирование, слож- 
ньіе маневрирования. Зффективность при- 
меняемьіх им приемов бьіла очевидна. В ян- 
варе 1913 года у Нестерова в полете заго- 
релся и остановился мотор, и только навьік 
планирования спас его от гибели. 

Чтобьі продемонстрировать истинньїе воз- 
можности самолетов, им бьіли проведеньї не- 
сколько дальних перелетов, в том числе из 
Києва в Гатчину и групповой перелет трех са¬ 
молетов по круговому маршруту Киев - 
Остер - Козелец - Нежин - Киев. 

Петра Нестерова обоснованно считают 
основателем вьюшего пилотажа, венцом 
которого, несомненно, является “мертвая 
петля”, полупившая и второе название - 
“петля Нестерова”. Первому вьіполнению 
зтого сложнейшего злемента пилотирова- 
ния предшествовала серьезная подготовка, 
в том числе - математические расчетьі. То¬ 
лько убедившись в возможности вьіполне- 
ния “петли” с минимальньїм риском, Несте¬ 
ров пошел на експеримент, потрясший весь 
авиационньїй мир. 

В погожий день 27 августа 1913 года Не¬ 
стеров на “Ньюпоре” поднялся до 1000 мет- 
ров, затем, вьіключив мотор, начал пикиро¬ 
вание. Используя набранную скорость, на 
вьісоте примерно в 600 метров снова вклю- 
чил мотор и направил самолет вертикально 
вверх, затем “положил” машину на спину и, 
описав петлю, снова вошел в пике. Вьійдя из 
пике, плавно спланировал на летное поле. 

О необьічайном полете российского пи- 


лота газетні известили весь мир. В адрес 
Нестерова “посипались” восторженньїе те- 
леграммьі, а Киевское общество воздухоп- 
лавания даже наградило его специально уч- 
режденной золотой медалью. Вскоре на вьі- 
полнение “петли” рискнули и другие пило- 
тьі, а в 1915 году ее стала вьіполнять и пер- 
вая российская летчица Лидия Виссарионо- 
вна Зверева. 

Понимая, что война не за горами, Несте¬ 
ров продолжал совершенствовать летное 
мастерство, первьім стал отрабатьівать ата¬ 
ку самолета противника, взлетьі и посадки в 
темноте. Войну возглавляемьій Петром Ни- 
колаевичем авиаотряд встретил в составе 
3-й армии Юго-Западного фронта. Уже пер- 
вьіе боевьіе вьілетьі показали високую зф¬ 
фективность разработанннх штабс-капита- 
ном Нестеровнм методик проведення бом- 
бометаний, воздушного боя и разведки. Для 
разрушения оболонки дирижабля Нестеров 
установил в хвостовой части аероплана 
“нож-пилку”, а для пораження воздушного 
винта самолета неприятеля - длинннй трос 
с грузом на конце в виде “кошки”. 

Он и его подчиненнне воевали прекрас¬ 
но, не зря же австрийское командование 
официально обьявило о крупной денежной 
награде тому, кто сможет сбить Нестерова, 
летавшего на новом самолете “Моран-О”. 

Однако провоевать отважному летчику 
било суждено меньше месяца. 26 августа 
1914 года в Галиции под городом Жолква 
(ньіне Львовская область) Нестеров поднял 
свой “Моран” в последний полет. В зтот 
день он уже дваждьі пнтался догнать авст- 
рийский “Альбатрос”, проводивший разве- 
дку русских позиций. В зтот раз он догнал 
самолет, пилотируемнй бароном Розента- 
лем, и сбил его таранним ударом. Удер¬ 
жать в воздухе свою поврежденную машину 
Нестерову не удалось. Совершив первьій в 
истории авиации таран, Петр Николаевич 
Нестеров погиб. 

Хоронили героя 31 августа в Києве при 
громадном стечении народа. В Никольском 
военном соборе било проведено отпева- 
ние, затем траурная процессия направи¬ 
лась к Аскольдовой могиле, где под залпи 
артиллерийского салюта и траурнне звуки 
воєнних оркестров состоялось погребение. 
Позже могилу Нестерова перенесли на Лу- 
кьяновское кладбище. 

За свой подвиг штабс-капитан Нестеров 
бнл посмертно награжден орденом Свято¬ 
го Георгия 4 степени. Городок Жолква, под 
которнм бнл совершен первьій авиацион¬ 
ньїй таран, до 1992 года носил имя Несте¬ 
рова. В городе бьіл установлен памятник 
летчику. Позднее, в 1980 году, здесь пост- 
роили мемориал памяти героя-авиатора: 
памятник с мертвой петлей, заканчиваю- 
щейся взлетом вверх реактивного самоле¬ 
та и небольшой музей. В наши дни памят- 
ники герою стоят в Києве и на его родине в 
Нижнем Новгороде, его имя носят летньїе 
школи и авиаклубьі, памяти Петра Нестеро¬ 
ва посвящаются престижнне международ- 
нне соревнования по авиаспорту, а побе- 
дители первенства мира по внсшему пило¬ 
тажу получают переходящий приз - кубок 
Нестерова. 

Имя “Нестеров” присвоєно астероиду 
N° 3071. Указом Президента Российской 
Федерации от 2 марта 1994 года N 2 442 в 
системе государственннх наград России 
учреждена медаль Нестерова. 


Подготовил Алексей Тригуб. 


Как известно, фигура 
сложиото пилотажа в ви¬ 
де замкнутой петли назьі- 
вается мертвой петлей, 
или петлей Нестерова . 
Она представляет собой 
замкнутую петлю в верт¬ 
ка льной пл ос кости. Петля 
назьівается правнльной, 
если все точки ее траекто- 
рии лежат в одной верти- 
кальной пл ос кости. Своє 
название "мертвая" она 
полупила из-за того, что 
некоторое время бьіла 
рассчитана только теоре- 
тически на бумате и прак- 
тически не вьіполнялась. 
До Петра Нестерова даже 
горизонтальнеє розворо¬ 
те на самолетах делалн 
без крена "блннчнком". 
Его заслуга в том, что он 
начал нспользовать подь- 
емную силу крьта для 
маневра н в горизонталь¬ 
но й, н в вертнкальной 
плоскостях. Онтакдове- 
рял свонм расчетам, что 
перед веполнением 
мертвой петли" даже не 
пристетнулся ремнямн к 
самолету. 


ДЕНЬ 


КАЛЕНДАРЯ 


19-25 августа 


19 августа 1828 г. в Москве на азрос¬ 
тате на вьісоту около 600 м поднялась 
первая русская воздухоплавательница 
Ильинская. 


19 августа 1898 г. родился главньїй ін¬ 
женер завода № 84 (1938-1946) Б.П.Ли- 
сунов, в честь которого самолет ПС-84 
переименован в Ли-2 (1898). 

19 августа 1948 г. состоялся первьій 
полет десантно-грузового планера 
Ил-32 (самолет-буксировщик Ил-12), 
летчики-испьітатели В.К.Коккинаки и 
К. К. Коккинаки. 


19 августа 1958 г. состоялся первьій 
полет Ту-104 по трассе Москва-Дели. 

19 августа 1974 г. родился командир 
Евпаторийского зенитно-ракетного 
полка Воздушньїх Сил Вооруженньїх Сил 
Украиньї А. В. Матвиенко. 



20 августа 1963 г. состоялся первьій 
полет британского лайнера ВАС-111. 

20 августа 1978 г. состоялся первьій 
полет палубного СВВП ВАе “Си Хариер”, 
Англия. 


21 августа 1923 г. впервьіе для ориен- 
тации пилотов, вьіполнявших ночньїе / 70 - 
летьі, начали применяться наземньїе 
злектрические сигнальньїе огни (США). 



2 1 августа 1933 г. состоялся первьій 
полет бомбардировщика-гиганта К-7 
К.А.Калинина, зкипаж 
М.А. Снегирева. 

21 августа 1943 г. об- 

разованьї Нахимовские 
училища. 

21 августа 1948 г. ро¬ 
дился технический ди¬ 
ректор - Гзнеральньїй 
конструктор НПО “Са¬ 
турн” (2000-2010 гг.) 

М.Л.Кузменко. 

21 августа 1962 г. ро¬ 
дился командующий 
ВМС ВС Украиньї 
Ю.И.Ильин. 

21 августа 1968 г. вьі- 
шло постановление 
ЦК КПСС и СМ СССР о 
разработке самолета- 
штурмовика Т-58М 
(Су-24) и ракет С-8, С-24 и Х-24. 

22 августа 1848 г. состоялась первая 
воздушная бомбардировка (австрийца- 
ми) Венеции с беспилотньїх азростатов 
зажигательньїми бомбами с часовьім 
механизмом. 

22 августа 1918 г. родился летчик-ист- 
ребитель, Гзрой Советского Союза 
О.С.Беликов. 

22 августа 1918 г. ро¬ 
дился летчик-штурмо¬ 
вик, Гзрой Советского 
Союза А.И.Кизима. 

22 августа 1918 г. ро¬ 
дился летчик-штурмо¬ 
вик, Гзрой Советского 
Союза В.Е.Кабанов. 

22 августа 1943 г. ро¬ 
дился С. П. Мажаров. Он 
работал в НИИ приборостроения 
им. В. В. Тихомирова инженером, 
с 1986 г. - в Московском научно-иссле- 
довательском институте “Агат” ведущим 
инженером, затем - начальником лабо- 
ратории. При его участии разработаньї 
приемньїе устройства для ряда перепек¬ 
ти в ньіх радиолокационньїх головок само¬ 
наведення (РГС). Участвовал в разработ¬ 
ке приємного устройства Сибирского со- 
лнечного радиотелескопа. Лауреат пре- 
мии Российской Федерации. 
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СТРАНИЦЬІ ИСТОРИИ 



КАЛЕНДАРЯ 


19-25 августа 

22 августа 1963 г. во время полета аме- 
риканского ракетного самолета Х-15, ко- 
торьій пилотировал летчик Зозерб \А/аІкег, 
бьіл установлен мировой рекорд ВЬІСОТЬІ 
полета - 107 960 м. 


23 августа 1893 г. родился Гпавком ВВС 
(1937-1939) А.Д./Іоктио- 
нов. 

23 августа 1918 г. ро¬ 
дился летчик-нетреби - 
тель, Гзрой Советского 
Союза В.И.Бородачев. 

23 августа 1918 г. ро¬ 
дился Гзрой Советского 
Союза маршал авиации 
А.П.Силантьев. 

23 августа 1923 г. ро¬ 
дился летчик-штурмо¬ 
вик, Гзрой Советского 
Союза Б.В.Мельников. 

23 августа 1943 г. 

День разгрома советс- 
кими войсками немец- 
ко-фашистских войск в 
Курской битве. День 
воинской славьі России. 





23 августа 1948 г. на самолете “Вам- 
пир ” Джон Каннингхем установил рекорд 
вьісотьі, набрав 18119 м. 


23 августа 1948 г. совершил первьій по- 
лет американский реактивньїй истреби- 
тель ХГ-85 “Гоблин", предназначенньїй 
для подвески на стратегический бомбар- 
дировщик В-36. 


23 августа 1963 г. 

жспериментальньїй ра¬ 
кетоплан Л/о/Т/7 Атегісап 
Х-15А( США) достиг вьі- 
сотьі 107860 м, летчик 
У.Дж. Уолкер. 



23 августа 1948 г. вьішло постановле- 
ние СМ СССР №3210-1303 о принятии 
МиГ-15 на вооружение и развертьівании 
его массового производства. 


23 августа 1948 г. ро¬ 
дился Министр обороньї 
Украиньї (2007-2009 гг.) 
Ю.И.Ехануров. 


24 августа 1998 г. совершил первьій по- 
лет МиГ-29УБТ, В.М.Горбунов, О. В.Анто¬ 
нович. 

24 августа 1998 г. Ко- 

ролевским ВВС Велико- 
британии поставлен пе- 
рвьій самолет С-1303. 

25 августа 1908 г. ро¬ 
дился академик АН СССР, 
Гзрой Социалистичес- 
кого Труда А.А.Распле- 
тин. 

25 августа 1918 г. ро¬ 
дился конструктор сов- 
ременньїх реактивньїх 
систем залпового огня 
(РСЗО), доктор техниче- 
ских наук, профессор 
А.Н.Ганичев. 

25 августа 1918 г. ро¬ 
дился летчик-транспорт- 
ник, Гзрой Советского 
Союза В.Ф.Павлов. 




25 августа 1923 г. родился летчик-штур¬ 
мовик, Гзрой Советского Союза В.Н.Зин- 
ченко. 



25 августа 1933 г. на ба- 

зе авиационного фа- 
культета Киевского 
машиностроитель - 
ного института 
создан авиацион- 
ньій институт. День 
создания Националь- 
ного авиационного 
университета Украиньї. 




25 августа 1958 г. ро¬ 
дился член совета дире- 
кторов Корпорации 
‘Азрокосмическое обору- 
дование” С.Д.Бодрунов. 


25 авгус¬ 
та 2001 г. 

в г.Винни- 
ца, на территории Главного 
командования ВВС ВС Украи¬ 
ньї, бьіла открьіта жспози- 
ция боевой авиационной тех- 
ники (создание музея ВВС). 


Огненное небо 1941 года над Черньїм морем 


Продолжение. Начало в N°21. 

“Не допустить противника в Крьім”. 
Оборона полуострова 

К моменту прибьітия Приморской ар- 
мии в Севастополь обстановка в Крьіму 
резко обострилась. Еще 9 сентября про¬ 
тивник нанес сильньїй удар с каховского 
плацдарма по войскам Южного фронта. 
Ему удалось прорвать фронт обороньї, и 
11 -я немецкая армия в составе трех кор- 
пусов частью сил устремилась на Мели- 
тополь, а основньїм составом - к Переко¬ 
пу и Чонгару, чтобьі захватить Крьім. 

Оборона Крьімского полуострова пер- 
воначально бьіла возложена на 9-й стрел- 
ковьій корпус (командир генерал-лейте¬ 
нант П.Батов), затем на вновь созданную 
по решению Ставки ВГК от 14 августа 
1941 г. 51-ю Отдельную армию (команду- 
ющий генерал-полковник Ф.Кузнецов) с 
непосредственньїм подчинением Ставке. 

На зту армию и оперативно подчинен- 
ньій ей Черноморский флот бьіла возло¬ 
жена задача: не допустить противника в 
Крьім с суши, моря и воздуха. 

Задачи, поставленньїе перед 51-й ар- 
мией, бьіли весьма разнообразньї, позто- 
му ее сильї оказались рассредоточенньї- 
ми по всему полуострову. Следует отме- 
тить, что, несмотря на наличие в составе 
51-й Отдельной армии значительного чи¬ 
сла дивизий (276-я, 106-я, 156-я, 271-я, 
172-я, 184-я и 321-я стрелковьіе, 48-я, 



42-я и 40-я кавалерийские), она бьіла 
очень слабо оснащена боевой техникой. 

На главном рубеже обороньї - Перекоп- 


ском перешейке - занимала позиции 
всего одна 156-я стрелковая дивизия. 

Вступивший 17 сентября 1941 года в 
командование 11-й немецкой армией ге¬ 
нерал-полковник З.Манштейн подтянул 
резервьі и 24 сентября начал штурм Пе¬ 
рекопа. Не одержав натиск врага, войска 
оперативной группьі (172-я, 271-я стрел- 
ковьіе и 42-я кавалерийские дивизии) 
под командованием генерал-лейтенанта 
П.Батова отошли на слабо подготовлен- 
ньіе Ишуньские позиции. 

Существенную помощь войскам 51-й 
армии, а затем и войскам Крьіма оказьі- 
вала созданная 14 сентября 1941 года 
Военньїм советом флота сводная авиа- 
группа из бомбардировщиков, штурмо- 
виков и истребителей прикрьітия. На 20 
сентября в группе насчитьівалось 50 са- 
молетов различного назначения. Состав 
авиагруппьі систематически пополнялея. 
Нередко отдельньїе авиазекадрильи и 
полки придавались ей на определенное 
время. Общее руководство группой осу- 
ществлял заместитель командующего 
ВВС флота генерал-майор авиации 
В.Ермаченков. Непосредственное 
командование авиагруппой осуществлял 
майор В.Мелехов. Командньїй пункт 
авиагруппьі размещалея в д.Бай-Бузаве, 
а самолетьі базировались на азродром- 
ньій узел Фрайдорф. 

Продолжение следует. 


ДЕНЬ ФЛОТА УКРАИНЬЇ 

Продолжение. Начало в №29. 


На румбах "Красного Кавказа" 


Корабли штурмуют бастионьї. Вьісадка феодосийского десанта 



Вторьім проследовал в гавань катер- 
охотник “МО-ОІЗ” под командованием 
лейтенанта Н.Власова. Катер на полном 
ходу обошел все причальї, обстреливая 
их из пушек и пулеметов. Следовавшие 
за ним другие катера, ведя огонь, шли к 
другим причалам. За катерами-охотника- 
ми под сильньїм артиллерийским и мино- 
метньїм огнем противника в порт ворвал- 
ся базовьій тральщик “Щит”, затем и тра¬ 
льщик “Взрьів”. Они успешно вьісадили 
бойцов. Крейсер “Красньїй Крьім”, став 
на якорь в трех кабельтовьіх от входньїх 
ворот порта, приступил к вьісадке десан¬ 
та. Крейсер “Красньїй Кавказ” в 5.00 по- 
дошел к внешней стенке широкого мола. 
Но концьі на стенке не успели закрепить, 
и шестибальньїй юго-западньїй ветер 
стал сносить корабль от стенки. Вражес- 
кая артиллерия и минометьі сосредото- 
чили огонь на крейсере. Рвались снаря- 
дьі, осколки со звоном били по палубе. На 
мостиках, открьітьіх постах дальномеров, 
у зенитньїх установок осколки вьіводили 
из строя моряков, появились раненьїе и 
убитьіе, нарушилась центральная связь с 
орудиями. Корабли с десантом находи¬ 
лись в крайнє невьігодном положений. 
Бухта освещалась ракетами. Противник 
видел все как на ладони, а с крейсеров и 
зсминцев артиллерийские и минометньїе 
батарей немцев не просматривались. В 
таких условиях стрельба велась самосто- 
ятельно каждьім командиром орудия и 
пулеметной установкой, по вспьішкам, 
прямой наводкой. Для борьбьі с батарея¬ 
ми противника корабли использовали все 
калибрьі 180-, 130-, 100- и 45-мм. 

“Красньїй Кавказ” оказалея в тяжелом 
положений, немцьі видели крейсер лучше 
других кораблей и обрушили на него ос¬ 
новную силу своего огня. В течение 2-х 
часов корабль находилея под обстрелом 
немецкой полевой артиллерии. В 5.08 в 
крейсер попало две минометньїе миньї, а 
в 5.15 - первьій снаряд. Несмотря на пов- 
реждения и возникшие пожарьі, вьіход из 
строя части краснофлотцев и офицеров, 
аварийньїе партии действовали самоот- 
верженно. Они бьіетро устраняли повре- 
ждения. Во вторую башню крейсера в 
5.21 попал снаряд, которьій пробил бро¬ 
ню и разорвалея в боевом отделении. От 
возникшего пожара загорелея пороховой 
заряд, пожар мог распространиться че¬ 
рез трубку злеватора в пороховой пог- 
реб. Взрьівом снаряда бьіли убитьі и ра- 
неньї прислуга боевого отделения. Остав¬ 
шийся в строю комендор В.Покутньїй вьі- 
тащил горящий заряд из злеватора и по- 
пьітался отнести его в сторону. С обгоре- 
вшим лицом и руками, он потерял созна- 
ние. Через некоторьіе время в башню с 
верхней палубьі через лаз проникли ко¬ 


мендор П.Пушкарев и старший електрик 
П.Пилипко. 

Они бьіетро отдраили броневую дверь 
и вьібросили горящий заряд из башни на 
верхнюю палубу, а находящиеся здесь 
краснофлотцьі сбросили его за борт. Ко¬ 
мендори В.Покутньїй, П.Пушкарев и стар¬ 
ший електрик П.Пилипко в борьбе за спа¬ 
сенне корабля совершили подвиг. Ини- 
циативно и бесстрашно действовали ко¬ 
мендори старшина башни мичман Д.Пер- 
шко, краснофлотцьі Т.Сергиенко (своим 
телом закрьіл отверстие злеватора, пода- 
ющего заряд, и сгорел заживо), В.Слобо- 
дзян, П.Переверзев и другие. Командиру 
крейсера капитану 2-го ранга А.Гущину 
бьіло доложено только о попадании сна¬ 
ряда во вторую башню и что снаряд разо¬ 
рвалея в башне, вследствие чего возник 
пожар. Ждать нельзя, каждая секунда до¬ 
рога. В зтих условиях командир принял 
мгновенное и единственно верное реше- 
ние: запустить орошение и затопить за¬ 
рядний погреб. Малейшее промедление 
могло привести ктяжельїм последствиям: 
на корабле находилось около 3000 чело- 
век - зкипаж и десант. 

...Бой идетуже в городе. Крейсера 
продолжают артиллерийское состязание 
с батареями противника. Нанося удари, 
они сами получают серьезньїе поврежде- 
ния. В 5.35 почти одновременно на мос- 
тике разорвались две мини и снаряд. 
Разрьівом мини на мостике крейсера 
“Красньїй Кавказ” убитьі сигнальщики, 
корабельний связист лейтенант Н.Дени- 
сов и флагманский связист штаба висад¬ 
ки капитан-лейтенант Е.Васюков. Полит- 


рук БЧ-ІУ Шишкин принял на себя коман¬ 
дование боевой частью, флагманский 
связист зскадрьі В.Билевич обеспечивал 
связь до конца операции, а сигнальщик 
Красовский вступил в исполнение обя- 
занностей старшини и продолжал нести 
вахту на боевом посту, обеспечивая 
связь и наблюдение до конца операции. 

А на берегу наращивание сил десанта 
продолжалось. За штурмовим отрядом 
бросились в атаку 1000 красноармейцев, 
вьісаженньїх с зсминцев. Наступила 
предрассветная мгла. На ходовом мости¬ 
ке осколком мини раненьї начальник ме- 
дицинского управлення Военно-Морско- 
го флота бригадний врач Ф.Андреев, а 
также военком крейсера Г.Щербак. Нако- 
нец корма крейсера “Красньїй Кавказ” у 
стенки. В 7 ч. 15 мин. он отшвартовалея к 
широкому молу для висадки десанта. 
Концьі закрепленьї, поданні сходни. Мед- 
лить нельзя, дорога каждая минута. 
Неизбежньї налети авиации противника. 

В течение 20-25 минут полторьі тьісячи 
бойцов сошли на берег. Приказано неме- 
дленно сниматься. Командир крейсера, 
отклепав якорь-цепь, вьішел в Феодо- 
сийский залив. Спустя некоторое время 
закончил висадку “Красньїй Крим” и при- 
соединился к крейсеру “Красньїй Кав¬ 
каз”. Адмирал Н.Басистий, бивший ко¬ 
мандир отряда легких сил, вспоминал: 
“Радирую комфлоту: “Весь десант вьіса- 
жен. Собьітия на суше развиваютея нор¬ 
мально”. 

Продолжение следует. 

Игорь Чичкань. Людмила Кошелева. 

Подготовил к пенати 

Владимир Алексеев. 
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УКРАЙНА ТУРИСТИЧЕСКАЯ 


Семь чудес Украиньї 






Семь чудес света известньї во всем мире. А вот знает ли кто-то, что представляют со- 
бой семь чудес Украиньї? Несколько лет назад прошел всеукраинский конкурс, в 
ходе которото нз почтн тьісячн самьіх знаменнтьіх украннских достопримечательно- 
стей зкспертньїй совет отобрал 100, а потом 21, после чето при помощн иитериет-то- 
лосовання бьілн определеньї 7 самьіх популярньїх обьектов. Участне в толосованнн 
прннялн 77 тьісяч человек. Пальму первенства онн присудили заповеднику "Каме - 
нец", а вслед за ним самьіми замечательньїми местами бьіли названьі Киево-Пе- 
черская лавра. Парк Софиевка, София Киевская, Херсонес, Хортица и Хотинская 
крепость. Еще три обьекта бьіли удостоеньї дополнительной номинации. Ливадийс- 
кий дворец бьіл признан памятником новейшей истории, Острожский замок - духов- 
ньім памятником, а музей "Писанка" в Коломьіе - памятником современной Укра¬ 
иньї. С тех пор полку достопримечательностей прибьіло, но все же тлавньїми семью 
чудесами Украиньї считаются именно зти. 


“Каменец” 


Киево-Печерская Лавра 

Киево-Печерская Лавра - ато 
один из первьіх по времени осно- 
вания монастьірей в Древнерус- 
ском государстве. Основан в 
1051 году при Ярославе Мудром 
монахом Антонием, родом из Лю- 
беча. Сооснователем Печерского 
монастьіря стал один из первьіх 
учеников Антония Феодосий. 
Князь Святослав II Ярославич по- 
дарил монастьірю плато над пе- 
щерами, где позже вьіросли пре- 
красньїе каменньїе храмьі, укра- 
шенньїе живописью, кельи, кре- 
постньїе башни и другие строе- 
ния. С монастирем связаньї име- 
на летописца Нестора. 

В Ближних и Дальних пещерах 
Лаврьі покоятся нетленньїе мощи 
угодников Божьих, также в Лавре 
єсть и захоронения мирян (напри- 
мер, могила Петра Стольїпина). 


Хортица 

Хортица - крупнейший остров на Дне- 
пре, расположенньїй в районе города 
Запорожье ниже ДнепроГЗС, уникаль- 
ньій природньїй и исторический ком- 


Софиевка 


Национальньїй историко-архи- 
тектурньїй заповедник “Каменец” 
расположен в Каменец-Подольс- 
ком, Хмельницкая область. Еще 
23 марта 1928 года в Харькове 
Совет Народньїх Комиссаров 
УССР издал постановление “Об 
обьявлении замка-крепости в 
г. Каменец-Подольском государ- 
ственньїм историко-культурньїм 
заповедником”. Согласно атому 
постановлению замок в пределах 
старинньїх его стен и земляньїх 


валов со всеми старинньїми кре- 
постньїми сооружениями, Рус- 
скими и Польскими воротами, ба- 
шней Стефана Батория бьіл обья- 
влен государственньїм историко- 
культурньїм заповедником и пе¬ 
редай со всем имуществом, кото- 
рое имело историко-культурное 
значение, в ведение наркомата 
образования УССР. Площадь за- 
поведника составляет 121 гектар, 
на которьіх находится 156 памят- 
ников архитектурьі 


Софийский собор 


Собор Святой Софии, или Со¬ 
фийский собор, - зто храм, пост- 
роенньїй в первой половинеХІ ве- 
ка в центре Києва князем Яросла¬ 
вом Мудрьім. На рубежеХУІІ-ХУІІІ 
веков бьіл внешне перестроен в 
етиле украинского барокко. Внут- 
ри собора сохранился самьій пол- 
ньій в мире ансамбль подлинньїх 
мозаик и фресок первой полови¬ 
на XI века и значительньїе фраг¬ 
менти стенописи ХУІІ-ХУІІІ веков. 

Бьіл действующим храмом до 
1929 г., в 1934 г. стал музеєм - 
Софийским заповедником. Ньіне 


Хотинская крепость 


являетея сердцевиной Национа- 
льного заповедника “София Киев¬ 
ская”, одного из крупнейших му¬ 
зейних центров Украиньї, кото- 
рнй включает также Золотне во¬ 
рота XI в., Кирилловскую церковь 
XII в. и Андреевскую церковь XVIII в. 
в Києве и Судакскую крепость с 
памятниками УІ-ХУ вв. в Криму. 

В 1990 г. Софийский собор, 
как и Киево-Печерская лавра, 
стал первьім, внесенннм в спи¬ 
сок Всемирного наследия 
ЮНЕСКО, памятником архитекту- 
рьі на территории Украиньї. 


плекс. Внтянут с северо-запада на юго- 
восток, длина - 12,5 км, ширина - в ере- 
днем 2,5 км. Остров являетея частью 
Украинского кристаллического щита, об- 
разовавшегося в зпоху архея. 
Возраст гранитов, гнейсов и 
мигматитов, из которнх состоят 
хортицкие скали, составляет 
2,6 млрд лет. 

В 1223 году Хортица била 
местом обора русских князей 
перед трагической битвой с мо- 
нголо-татарами на р. Калке. По- 
зднее зто место контролирова- 
лось казахами Запорожской Се¬ 
ни. С запорожеким казачеством 
связаньї ярчайшие собнтия ис¬ 
тории Хортицн. 


Херсонес 

Херсонес Таврический, или 
просто Херсонес, - полис, осно- 
ванньїй древними греками на Ге- 
раклейском полуострове на юго- 
западном побережье Крьіма. Ньі- 
не Херсонесское городище рас- 
положено на территории Гага- 
ринского района Севастополя. На 
протяжении двух тисяч лет 
Херсонес являлея крупним поли- 
тическим, зкономическим и куль¬ 
турним центром Северного При- 
черноморья, где бнл единствен- 
ной дорийской колонией. В 2013 
году внесен в список обьектов 
Всемирного наследия ЮНЕСКО. 


Хотинская кре¬ 
пость - крепость 
Х-ХУІІІ веков, рас- 


положенная в го¬ 
роде Хотин Черновицкой области. На протя¬ 
жении У-Х веков укрепление использова- 
лось летописннм племенем тиверцев И ВЬІГ- 
лядело кактиповое мнеовое городище. 

Постройку каменннх укреплений Хотина 
принято связнвать с Галицко-Волннским 
княжеством и с именем Данили Галицкого. 
Замок занимал северную часть замковой 
горн, примерно треть от современной про- 
тяженности цитадели. На юге от замка на- 
ходилея укрепленннй посад, окруженннй 
валами и деревянннми стенами. 

Наибольшей перестройке подвергся во 
2-й половине XV века, будучи в составе 


Молдавского княжества. Замок значитель- 
но расширен в южном направлений, повьі- 
шен уровень двора. 

За многие века своей истории крепость 
принадлежала полякам, молдаванам, тур¬ 
кам. В ХУІ-ХУІІ веках под Хотином прошло 
четьіре крупних битви, а в XVIII - начале XIX 
века крепость видержала 4 осади. 

В Хотинской крепости проводились 
сьемки многих популярньїх художественних 
фильмов - “Захар Беркут”, “Баллада о 
доблестном рьіцаре Айвенго”, “Д’Артаньян 
и три мушкетера”, “Черная стрела”, “Тарас 
Бульба” и других. 


Национальньїй дендропарк 
Софиевка - зто парк и одновре- 
менно научно-исследовательс- 
кий институт Национальной ака- 
демии наук Украиньї, располо¬ 
женньїй в городе Умань Черкас- 
ской области Украиньї, на бере¬ 
гах реки Каменки. В наши дни 
зто место отдьіха. Ежегодно его 
посещают около 500 тисяч че¬ 
ловек. Площадь - 179,2 га. Со¬ 
фиевка являетея памятником 
ландшафтного типа мирового 
садово-паркового искусства 
конца XVIII - первой половини 
XIX века. В ней произрастает 
свьіше 3323 таксонов (видов, 
форм, сортов, культиваров) 
местннх и зкзотических деревь- 
ев и кустов. 
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ЗТО ИНТЕРЕСНО 

Самьіе 

впечатляющие 

фигурьі 

парашютного спорта 

Парашютизм, пожалуй, - 
один из самьіх жстремаль- 
ньйх видов спорта. 



Наблюдая с земли за парящим 
в небе парашютистом и просмат- 
ривая фотографии полета, зачас- 
тую проходящего над облаками, у 
обьічного зрителя захватьівает 
дух. Но любители зтого спорта 
нас покоряют не только свойст- 
венной ему опасностью (вьісота 
прьіжка, продолжительность по¬ 
лета и другие параметрьі), но и 
красотой “парення” в воздухе, а 
также потрясающими акробати- 
ческими номерами и фигурами, 
которьіе им удается вьіполнить, 
находясь вьісоко в небе. 


1 
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ФЕХТОВАНИЕ 

“Туше” по-украински 

Сборная Украиньї по фехтоваиию на саблях в сос¬ 
таве Алиньї Кома щук н Еленьї Вороннной вьіигра- 
ла золоте медалн чемпноната мнра в Будапеште, 
победнв в фннале сборную Росснн со счетом 45:44. 

Проигрьівая со счетом 30:38, наши саблистки сотвори¬ 
ли чудо. Сжав всю свою волю в кулак, они победили сопер- 
ниц в один укол. Исход соревнования решил точньїй вьіпад 
Ольги Харлан, которая также стала обладательницей золо¬ 
та в одиночном разряде. 

Ото бьіла уже четвертая подряд встреча украинок с вос- 
точньїми соседками в финале чемпионата мира. Триждьі 
мьі проигрьівали - в Париже-2010, Катании-2011 и в род- 
ном Києве в 2012 году, причем в Києве нам до “золота” не 
хватило всего одного удара. И хотя наша команда неодно¬ 
кратно побеждала команду соперника на зтапах Кубков 
мира и чемпионатах Европьі, одержать верх в “золотом 
матче” мирового форума над Россией смогла впервьіе. 

Владислав Демьяненко. “Крила України”. 



Д р о 


Нопсіа показала Смс Тоигег 


Для крупних автопроизводителей уже стало традицией первую демонстрацию новинок про¬ 
водить в мировой паутине и только потом - официальную, в рамках крупного автомобильното 
шоу. В случае с Сіуіс Тоигег зто меропрнятне должно состояться на франкфуртском автосалоне, 
которьмй состоится через несколько недель в Г ер ма¬ 



нни. 

Японцьі не скрьівают, что приори- 
тетньїм рьінком для Турера является 
Европа, которая традиционно стре- 
мится к “универсализму”. Впрочем, 
автомобиль бьіл спроектирован 
именно здесь и собираться бу- 
дет так же в Европе. 

Универсал Сіуіс - зто на- 
следие концепта, показан- 
ного в марте, естественньїм 
путем лишившийся и изьіс- 
канности отделки салона, 
и больших колес с ди- 
одньїми фарами, и 
заднего диффузора с 
расположенной в центре 
вьіхлопной трубой. Сіуіс Тоигег пост- 
роен на базе пятидверки. Правда, 
ему увеличили колесную базу на 235 
мм и задний свес. Дверь в багажное 
отделение полупилась большой, а 
погрузочная вьісота уменьшилась на 
137 мм по сравнению с хзтчбеком. 
Обьем багажника равен 624 л - наи- 
больший литраж в С-классе с подня- 
тьіми спинками задних сидений. С 


опущенньїми обьем возрастает до 
1668 литров. 

Касаемо ходовой, естественно 
она иная нежели у “хзтча”. Специаль- 
но для универсала разработали сис¬ 
тему адаптивньїх амортизаторов, по 
мнению изготовителя, улучшающую 
стабильность и комфорт при различ- 
ньіх загрузках и условиях ездьі. В 
продажу Сіуіс Тоигег поступит в нача- 


ле 

следующего года и 
предложит на вьібор два силовьіх аг- 
регата: нового 1,6-литрового турбо- 
дизеля і-ОТЕС мощностью 120 л.с. и 
бензинового і-УТЕС обьемом 1,8 ли- 
тра. Оба мотора будут оснащаться 
как автоматической, так и механиче- 
ской коробкой передач. 


Сергей Клименко. 
“Крила України”. 
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Международньїй авиационно- 
космический салон МАКС заслуженно 
занял ведущее месго в ряду крупнейших 
мировьіх авиа-форумов. Главная цель проведення 
МАКС - демонстрация российских вьісоких технологий 
и открьітости внутреннего рьінка России для совместньїх 
проектов с зарубежньїми партнерами. 
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